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La BMW de type «compacte»: non pas une petite voiture légérement agrandie,
mais une grande berline Iégérement plus petite.

Surles BMW 316, 318, 320,
et 3231, I'excellence du moteur
etduchéssis, lasdreté de ma-
nceuvre, la «position de con-
duite», le confort déployé a
I'intérieur ainsi que tous les
systémes concourant ala
sécurité passive présentent
une solidité et une capacité
technique identiques a celles
des «grandes BMW». Ces
derniéres, bénéficiant d'une
«maturité automobile» excep-
tionnelle, les solutions techni-
ques qui jusgu’a present
[ étaient leur exclusif apanage
L se sont vues transposées et
.‘ développées davantage en-

_._.__.._._,,.__....

3 core, compte tenu de dimen-
g sions légerement inférieures,
! sur des modeles appartenant
a la catégorie intermediaire,
mais tout aussi «exigeants».
L'amélioration constante de
la conception de base, jointe
au perfectionnement perma-
nent des «détails» —et notam-
ment depuis I'apparition du ©
cylindres dans la catégorie
«compacte» —traduit de fagon
éloguente le perpétuel souci
des ingénieurs BMW de faire
de chaque modéle «actuel» un
modele en realité bien en
avance surson époque. De ce
fait, le conducteur d’une BMW
trouve toujours en sa voiture
une partenaire a sa hauteur.

Entreune grosse voitureetune
petite voiture, il n’y a pas de
voiture «moyenne»: il y a une
BMW.

La BMW de type «compact»
constitue la synthese techno-
logigue entre deux conceptions
contradictoires en matiére
d’automobile: d’'une part I'es-
pace généreux; avec pour in-

convénient direct un volume
difficilement maitrisable dans
maintes conditions de circula-
tion, d’autre part un gabarit
modeste, dont le corollaire est
trop souvent un coefficient de
sécurite plutot faible.

La BMW «compacte» repré-
sente la solution exacte du
probléme posé car elle se plie
d’autant plus aisémentatoutes
les exigences du trafic qu’elle
possede I'assurance «tech-
nique» de sa propre securité.
Son extraordinaire slreté va
de pair avec la clareté de sa
conception etune grande vita-
lité. Elle réalise I'union par-
faite entre les propriétés carac-
téristiques des grosses limou-
sines de tourisme rapides et
pratiques et celles des voitu-
res a vocation plutdét urbaine
souples et mobiles.

Cette conception typique-

ment BMW existe sous la
forme de quatre alternatives:
les BMW 316 et 318 amoteurs
4 cylindres et les BMW 320 et
3231 a moteurs 6 cylindres.
Il s’agitla de voitures qui, mal-
grél'évidente parenté de con-
ception, s'adaptent chacune a
des besoins et exigences dif-
ferents.

Les BMW 320 et 323i: encore
une longueur d’avance sur
Pavenir.

Les relations entre I'homme
et 'automobile ont changé
dans le sens d’un certain pro-
gres. Ainsi achéte-t-on de
MOINS €n Moins une grosse
voiture dans la seule perspec-
tive d'un prestige personnel
accru. Le résultat, c'est que la
technique et I'équipement
automobile les plusraffinés se

voientréalisés dans des formes
de plus en plus compactes.

C’estdans une optique d’an-
ticipation de I'avenir gue nous
présentons les BMW 320 et
323i, deux véhicules qui tra-
duisent le concept de I'effica-
cité dans saforme la plus com-
pacte a 'aide de possibilités
entierement nouvelles. De ce
fait elles permettent a leurs
conducteursd’'aborderune ere
nouvelle de I'aventure auto-
mobile.

A cet effet, nous avons trans-
posé la douceur de fonction-
nement et le déploiement de
force souveraine des moteurs
BMW 6 cylindres dans les
cylindres de 2 litres et 2,3 litres.

Et c’est précisémentle
fonctionnement soyeux,
exempt de toute vibration, de
ces moteurs, quiassure unni-
veau de conduite tel gu’il peut
étre qualifié d’exceptionnel
pour des voitures aussi com-
pactes.
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La volonté de perfection est
rarement bon marché, méme
dans le domaine de I'automo-

bile. Mais elle est... payante.
C’est pourguoi, pour un con-
ducteur exigeant il s’agit
moins de savoir s’il va se porter
acquéreur de l'une de ces

BMW que de savoir laguelle de
ces «compactes» il va choisir.

L'aspect visuel des BMW série 3,
qui ne saurait étre confondu avec un
autre, tire son originalité de I'alliance
de contours «dynamigues» avec
une ligne fonctionnelle et discrete.
Autrement dit, le rapport apparait
réellement harmonieux, entre les
dimensions extérieures (moyennes)
et le volume habitacle (généreux),
candition sine qua non du principe
suivant: le plus grand espace inte-
rieur dans une parfaite «retenue»
extérieure. Le corps de la voiture
semble plat et allongé, tandis que la
surface vitrée est remarquable.

Les deux unites de phares aiodes
doubles qui équipent les versions 6
cylindres personnalisent les mo-
déles en question et les distinguent
des autres, les BMW 316 et 318.

Les 6 cylindres possédent des
pneus et des jantes plus larges,

-

I'inscription du type de modéle figu-
rant surla calandre. Les carrosseries
des voitures sont identiques, mis a
part le marquage et les deux sorties
d'échappementde la 323i.

Les extrémités des pare-chocs
étroitement apposés contre la car-
rosserie, sont rabattues sur les
cotés, al'avant et a l'arriere, évitant
ainsiles risques d’accrochage, tout
en protégeant également ces en-
droits des faibles dommages sus-
ceptibles d'étre causés lorsqu’on
range sa voiture (1/2).

Un spoilerintégré, situé al'avant,
réduit la resistance de |'air et les
forces ascendantes quiagissentsur
I'axe avant (3).

Bourrelet de caoutchouc anti-
choc monté sur les pare-chocs et
latéralement (1/2).

Trés bonne identification du
véhicule grace au positionnement
des clignotants (4).

Tous les éléments de signalisa-
tion lumineuse scnt congus par BMW
quant a leurs dimensions et leur in-
tensité fumineuse, de telle sorte
qu'ils sonttoujours parfaitementre-
connaissables (5).

Des piliers de souténement du
toit etdesrenforcements de carros-
serie de construction speciale, un
pilier central avec arceau integre (6).
Les BMW de type «compact» ac-

cusent un standing de finition éleve
et une qualité de fabrication remar-
quable, méme en ce quiconcernela
peinture. Dans cet ordre d’'idée, un
travail consciencieux en matiére de
protection de la carrosserie garantit
une solidité durable.

Grace aun procédé spécial utilisé
lars du traitement préliminaire et de
I'application de la couche de fond
par électrophorése, la carrosserie
se voit tout d’abord revétue d’une
premiére couche anticorrosive par
immersion dans un bain, puis
munie d’'une lague faisant I'objet de
plusieurs couches. Une couche de
protection appliquée avec soin sur
le sous-plancher et qui fait ses
preuves dans la pratique, ainsi gue
lamethode «spéciale BMW» pour la
conservation des cavités (et qui at-
teintméme les encoignures les plus
reculées), garantissent en outre
aussi bien la longévité que le main-
tien de la valeur marchande de la
voiture. Voici par exemple un détail
qui revét une grande importance:
I'installation de I'échappement est
revétue aux endroits critiques, a
I'intérieurcomme al’'extérieur, d'une
couche d’aluminium qui en accroit
considérablement la longévité.

Equipement spécial: jantes en alliage leger.




Pour BMW, le confort n’est pas seulement une question de commodité.
Mais plutét celle d’'une sécurité commode.

Gréace aune conceptiond’un
niveau supérieur et a sa tech-
nigue de haute tenue, la BMW
de type «compacte» réalise un
pas en avant décisif en matiére
de développement des «lois»
de cette catégorie d’automo-
bile: elle réalise la synthése
harmonieuse entre un carac-
tére sportif indubitable et un
niveau de confort exception-
nel. Elle n’offre pas seulement
plus de dynamisme et de vita-
lité, mais enrichit également
le «gout de la conduite» axée
sur I'avenir.

Ce nouvel équilibre des for-
ces procure au conducteur une
capacité d’adaptation rapide,
de méme que le confort lui per-
met d'acquérir un calme supé-
rieur et une retenue souve-
raine. De ce fait sont réunies
toutes les conditions tech-
nigues requises pour faire de
lui un conducteur excellent et
conscient de ses responsa-
bilités.

La supériorité est également
une affaire de petits détails.
Mais en grand nombre.

Les sieges des BMW ont
nécessité beaucoup d’efforts
en matiere de construction et
des dépenses élevées, ils obé-
issent a des exigences rigou-
reuses d’ordre anatomique. llIs
allient une position assise
exemplaire, résultant de leur

configuration et du degré de
fermeté des coussins, a un
excellent maintien latéral du
corps. La suspension des sié-
ges et celle du véhicule cons-
tituent une unité fonctionnelle;
elles sontdonc rigoureuse-
ment harmonisées I'une par
rapport a l'autre.

La fixation des siéges ainsi
que I'ensemble de leur méca-
nisme sont d’une résistance
absolue et soigneusement
testées (facteur essentiel en
matiere de sécurité al’'inté-
rieur du véhicule en cas de
collision).

Que vous soyez vous-méme
au volant ou que vous vous
fassiez conduire — le standing
exceptionnel de I'aménage-
ment des BMW de type «com-
pact» est particulierement
sensible sur tous les sieges,
par définition trés confortables.
Le chassis, d’une grande valeur
technigue, minutieusement
adapté, constitue la condition
de base assurant un séjour
confortable, méme en cas de
voyages de longue durée. Des
portes aux dimensions géneé-
reuses, s’ouvrant largement,
facilitent grandement I’acces
ou la sortie du véhicule. Par
ailleurs, I'aménagement inté-
rieur de grand standing et les
éléments de détail, accusant
un godtraffiné, participent pour

beaucop al’agrément du
sejour des occupants.

Pour ce quiconcernel’ordre
a maintenir, des possibilités
de rangement facilement
accessibles sontadisposition:
dans laboite a gants, munie d’'un
éclairage, sur le support des
instruments de bordetal’'inté-
rieur de la console centrale.

Par ailleurs, les soluticns desti-
nées aréduire le bruit constituent
une contribution essentielle au con-
fort sur route. Des essais approfon-
dis ont permis d'analyser toutes les
sources possibles de bruit et le com-
portement vibratoire de tous les dé-
tails de construction. Résultat: la
suspension de haute technicité du
moteur (par exemple, 'amortisseur
hydrauligue, fourni en série, entrela
boite du moteur et le support d’axe
avantsurles 4 cylindres), de la boite
de vitesse et du changement de
vitesse, ainsi gue la fixation élasti-
que du radiateur et de I'installation
du potd’échappement. En outre, les
encadrements des glaces, d'une
grande stabilité et d’une configura-
tion judicieuse, ainsi que les excel-
lents matériaux d’insonorisation uti-
lisés, contribuent puissamment a
réduire le niveau sonore géenéral.

La fermeture des ceintures de
sécurité peut étre actionnée par
une seule main; le levier du frein a
main est d'une forme parfaitement
adaptée (1).

Les appuis-tétes al’avant (2) sont
réglables en hauteur et amovibles
moyennant une simple pression sur
un bouton.

Le dossier du siege du passager
peut étre déverrouillé et rabattu
par le conducteur (3).
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La technologie
de la décontraction.

Le confort extraordinaire de
I'habitacle des BMW de type
«compacte» a une mission
parfaitement claire: celle d’as-
surer un agrément extraordi-
naire surroute. A cet effet, ces
automobiles possédent des
solutions de détail, relatives a
la sGreté des manceuvres et au
maintien en bonne condition,
dont la réalisation d’avant-
garde a nécessité de grands
efforts de construction. Ceux-
ci s’appuient sur les connais-
sances scientifiques les plus
modernes en matiére de psy-
chologie du conducteur. Le
but recherché: une vue d’en-
semble parfaite, la maitrise
sans effort de la technique
automobile de haut standing,
des réactions s(res et contro-
lées, ainsi qu’une conduite
décontractée.

BMW construit des automo-
biles dans I'optique du con-
ducteur. Afin que ’automobile
n'exige pas plus de ce dernier
gu’il n’est nécessaire.

La parfaite clarté de con-
ception de la carrosserie, de
méme que celle du cockpit
(dont la forme d’avant-garde
correspond a des exigences
ergonomiques et permetde ce
fait des réactions extréme-
ment rapides) contribuent ala
sureté de manceuvre. Tous les
commutateurs et leviers sont
montés de fagon a ne pouvoir
préter a confusion et sont par-
tiellement munis d’inscriptions
a éclairage orange.

L’installation du tableau de
bordenhémicycle entourantle
conducteur, met —indépen-
damment de sa position assise
etdelalongueurde sesbras—
chaque conducteur en mesure

BMW 323i équipement spécial:
radio BMW Bavaria S

d’atteindre tous les éléments
de commande de facon com-
mode, rapide et s@re. Cette
sécurité de manoeuvre se voit
complétée par des mesures ju-
dicieusesenvuede maintenirle
conducteur en bonne condi-
tion —en particulier grace au
systéme exemplaire du chauf-
fage et de I'aération, dont le
mode d’action et la capacité
correspondent a ceux d’auto-
mobiles de catégorie supé-
rieure. Le chauffage agit
rapidement et la température
peut étre sélectionnée en conti-
nu. L'air chaud peut étre dirigé
au choix, soit vers I’espace
destiné aux pieds, soit, 4 'aide

de 5 buses, vers le pare-brise
etles glaces latérales, afind’en
assurer le désembuage.

L'installation de la ventilation as-
sure un apport d’air frais individuel
etsans courantd’air, par|'entremise
d’un systéme de conduits séparés,
susceptible d’étre commandsé et
régléseparémentparle conducteurou
le passager. Les deux systémes peu-
vent étre renforcés par une souffle-
rie de haute capacité a trois vitesses.

Gréce a I'étude approfondie des
parcours d’écoulement a l'intérieur
de |'habitacle ainsi qu’au positionne-
ment et al'orientation des sorties
d’aération et de chauffage, on réa-
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Les places arriére:

une délicatesse destinée aux occupants.

La largesse avec laguelle
I'’équipement est dispensé, le
raffinement de I'aménage-
ment, le standing en matiére
de qualité des matériaux et de
la finition; tout cela est obliga-
toire chez BMW, a toutes les
places. Dans cet esprit, les
siéges du compartiment arri-
ere (3), dont le profil est exé-
cuté en fonction d’exigences
d’ordre anatomique, assurent
en toute circonstance le parfait
maintien du corps et condition-
nent ainsi la commodité et
I'agrément sur route.

Le plancher du coffre arriére
est revétu de moquette (9); sa
capacité de 460 litres lui assure
une dimension importante.
Une petite boite a outils a été
aménagée dans le couvercle
du coffre; surdemande, il peut
étre fourni une boite a outils
plus complete. (10).

Les équipements spéciaux —
Un systéme parfait pour
exaucer les moindres vosux.
Pour la BMW de type «com-
pacte», toute une gamme d'é-
quipements spéciaux intelli-
gemmentpensésestmiseala
disposition de la clientéle. Le
conducteuradonctoutle loisir
de personnaliser sa voiture
conformémentasesdésidérata.
Les jantes en alliage léger
reduisent les masses non
suspendues et accroissent la
sécurité de la conduite (13).
Cercles d’enjoliveurs
chromeés sur les roues.
Installation essuie-phares
et phares a iodes anti-brouil-
lard (12).
Rétroviseur coté conduc-
teur réglable de I'intérieur par
commande électrique. Grande

surface vitrée avec glaces
teintées (11).

Toit ouvrant en acier a
commande mécanique, et
sieéges avant surbaissés (1/2).

Des auto-radios de fabrica-
tions différentes (Mono, stéréo
et a cassette); par exemple;
auto-radio BMW Bavaria S (8).

Ceintures de sécurité auto-
matiques a trois points
d'ancrage al'arriere (4).

Volant sport BMW de sécu-
rité a trois rayons, couronne
gainée de cuir etrayons entié-
rement gainés de mousse
synthétiqgue; coussin sécurité
antichoc de construction
speciale (7).

Installation de climatisation
a partir du modéle BMW 320,
procurant une température
agreable quel que soit le temps.
Capitonnage en simili cuir.

Sieges Recaro exécutés
soit avec revétement en simili
cuir noir, soitavec revétement
en tissu (réglables en hauteur
et profondeur (6).

Pour les autres équipe-
ments spéciaux, voir page des
spécifications techniques.




Le moteur de la BMW de type «compact»:

supériorité encore accrue.

A 'heure actuelle, ce sont bien
moins les constructeurs qui déter-
minent le caractére et la puissance
d’'un moteur, que les conditions
et les exigences de la circulation.
Chaqgue conducteur, engagé dans
des conditions de circulation parti-
culiére, estendroitd’attendre de sa
voiture une adaptabilité maximale.
Cependant, pour atteindre la
souplesse exigée, il importe de
disposer d'un moteur puissant.
Pourtant la performance originelle
de la mécanique BMW n'est aucu-
nement un but en soi. C'est au con-
traire dans une optique de mobilité
et, par conséquent, de sécurité, que
les moteurs BMW sont voulus
«efficaces». La nuance est de taille.

Le départ pour une aventure
automobile d’'un nouveau type.

Nous avons desormais équipé la
BMW la plus compacte d’un moteur
6 cylindres d'une conception com-
plétement nouvelle, transposant
ainsi sur une dimension plus faible,
I'agrément de conduite, le raffine-
mentinherents aux grandes 6 cylin-
dres BMW.

Nous avons de ce fait franchi un
pas qui a repoussé d'autant, et de
fagcon déeterminante, les limités jus-
gu’alors imparties aux véhicules de
moyenne cylindrée en ouvrant ainsi
des possibilités entiérement nou-
velles aux conducteurs les plus
exigeants.

Les nouveaux moteurs 6 cylindres
sur la BMW de type compacte:
la focalisation vers I’essentiel.

Les grandes 6 cylindres BMW
appartiennent sans conteste ala
catégorie peu nombreuse des auto-
mobiles a pistons les plus fiables et
les plus performantes qui soient.
Celles gu’on pourrait appeler, sans
abus de langage, les modeles
prestigieux.

Les autres voitures qui préten-
dent atteindre leurs performances,
egaler leur rapport couple moteur/
regime et leur déploiement de puis-
sance, comparable a celle d'une
turbine n’ont d’autre possibilité que
d'avoir une cylindrée nettement
plus elevée ou bien un plus grand
nombre de cylindres. Envisager de

transposer un 6 cylindres sur une
cylindrée, relativement faible de 2
litres, constituait une sorte de ga-
geure. Nul ne s'étonnera que BMW
aitréussice qu'ilconvientd'appeler
un véritable «tour de force tech-
nigue». Car BMW maitrise depuis
bien trop longtemps la construction
de moteurs 6 cylindres (destinés a
I'origine aux modeles de haut de
gamme) pour ne pas réussir une
opération aussi délicate sur ses mo-
deles de gamme intermédiaire.

Et sile résultat est si probant,
c’'estqu’ily a, derriere I'expression
optimale de puissance obtenue d’'un
moteur de 2 litres, une expérience
et une longue série de succés que
seul BMW peut revendiquer.

En dépit d'une cylindrée relative-
ment faible, c'est en toute connais-
sance de cause que BMW s’est
décidé pour le 6 cylindres en ligne
de 2 litres. Décision d’autant plus
facile que les 6 cylindres en ligne, par
leur équilibre de fonctionnement,
offrent un plus grand silence et une
absence de vibration, (compensa-
tion des vibrations de 1er et 2éme
degré).

Tandis que sur le moteur 6 cylin-
dres en V, seules les vibrations du
ler degré sont compensées; sur le
moteur 5 cylindres en lignes, niles
vibrations du 1er degré, ni celles du
second degré ne sont compensés,
de sorte que, pour ces variantes et
compte tenu de leur principe de
construction, ilen résulte des incon-
veénients plus ou moins importants
au niveau du silence de fonctionne-
ment.

Il n'existe aucune voiture gui
remplisse les exigences de la cate-
gorie supérieure de facon plus com-
pacte que les BMW 320 et 3231.
Elles accroissent ainsi, pour leurs
conducteurs, la distance qui les
sépare de la catégorie moyenne; et
ce, non pas al'aide d’'un espace
comblé par un ensemble de con-
struction plus important, mais par
une technicité accrue.







La sportivité BMW:

La profession de foi en faveur de I’efficacité.

Toute entreprise ressemble
aun homme. Si elle est spor-
tive de par sa disposition fon-
damentale (et si donc elle fait
du sport) elle est bien entrai-
née, capable d’enthousiasme,
plus apte au rendement.

Et en définitive, elle remporte
davantage de succes. Les
produits fabriqués par une
telle entreprise reflétent cet
état d’esprit. Car les hommes
qui construisent des voitures
automobiles BMW, sont, eux
aussi animés d’un bel esprit
d’émulation, sain et sportif. Ils
sontfiers de leur savoir faire et
de leur marque et apportent
ainsialasolution de leurs pro-
blémes un surcroit d'enthou-
siasme et de joie. lls sontdonc
amenes a les resoudre mieux
Cette nuance importante
rayonne sur tout ce que BMW
développe, fabrique et entre-
tient. Et cela rejaillit en fin de
compte sur ceux qui con-
duisent une BMW.

Au-dela de cet enthousi-

asme engage, BMW consi-
dére le sport automobile
comme un programme —
scientifique et professionnel —
exécuté al’aide de moyensin-
dustriels: preuve de sa com-
pétence et de ses capacités
dans un domaine de haute
technicité, cette échelle per-
mettant de mesurer 'aptitude
d'une entreprise a résoudre
les problémes de technologie
et d’organisation les plus exi-
geants.

L'un des exemples les plus
actuels dans cet ordre d’idée
est représentée par les suc-
cés extraordinaires du junior
team BMW avec les BMW 320
du groupe 5. Cette combinai-
son unigue en son genre d’un
engagement sportif qui s'éleve
au-dessusdesautresetd’une
technique automobile d'une
efficacité supérieure, a suscité
un intérét croissant au cours
delasaison 1977 pourlacom-
pétition allemande en matiére
de course automobile et gagné

un grand nombre de nouveaux
adeptes a la cause du sport
automobile.

Les voitures de compétition du
groupe 5 (silhouette) doivent obliga-
toirement dériver de véhicules de
série, mais ne sont pas aussi assu-
jetties a une limitation de leurs pos-
sibilités techniques que les véhicu-
les des autres groupes réglementés.
Les critéres déterminants sontici les
poids minima et les largeurs maxi-
males des pneus — pour les véhi-
cules jusqu’a2l: 735 Kg et 14
pouces le large. Les accessoires
aérodynamiques, indispensables a
la course, ne doivent pas, vus de
I'avant, dépasser les contours du
vehicule. Le moteur doit donc
disposerdés|'origine d’un potentiel
tres important.

Comparaison lechnigue des véhicules du groupe 5
[320] par rapport & celle de la série:

n Série Groupe 5
Alesage 89 mm 89,2 mm
Course 80mm  80mm I
Cylindrée 1830 cm” 1995 cm® '\
i

8.1:1 134
109¢ch 3 295cha
5800 tr/mn 9000 tr/mn

Taux de compression
Puissance

Couple 16mkgad 25 mkga
3700 tr/mn 8000 tr/mn
Puissance au litre 54,7 ch 147.8 ch
Poids 1030 kg 760 kg
Rappart poids /puissance 9.45 kg/ch 2 57 kgich
Roues 55x13 11/125x18
Consommation (DIM) 10,0100 km 28/100 km
Vilesse maximum 170 kmih 240 km/h
Accélération 0 A 100 km/h 10,25 3.9s







Le chéassis de la BMW de type «compacte»:
L’art de faire d’une perspective d’avenir une

certitude.

Toute BMW posséde un chas-
sis dont la construction révele
la plus audacieuse technicité,
et qui de ce fait est I'un des
plus sdrs qui soient au monde.
Saformule technique: des
jambes de force al’avant, des
bras inclinés a I'arriere.

Pour la réalisation de la BMW
de type «compacte», cette con-
ception du chassis s’est vue
complétement repensée. Les
extraordinaires propriétés de
conduite déja existantes ont
été non seulement adaptées a
I'ensemble de la construction
de cette voiture, mais aussi
globalement et sensiblement
ameliorées, pour en faire un
exemple en matiere de mobili-
té automobile.

C'estainsi que, résultant de ce
processus d’optimisation, la BMW
de type «compacte» possede des
propriétés de fonctionnementd’une
précision inhabituelle, aussi hien a
vitesse réduite qu'a haute vitesse,
quelle que soitlanature ou laqualité
de lachaussée. Parailleurs elle offre
un niveau elevé de conduite sur
route, une sécurité accrue méme
aux vitesses limites, ainsi qu'une
sportivité exceptionnelle.

Les jambes de forces avec déport
de chasse a I'avant ont pour effet
d'assurer un plus vaste potentiel en
ce qui concerne les forces de guidage
laterales et veillent a ce que les
efforts de direction soientfaibles, en
particulier lorsqu’on effectue les
mangosuvres pour ranger la voiture.
La voie large, en liaison avec un
grand empattement, permet de
négocier des virages a vitesses éle-
vées en offrant ainsi au conducteur
d'importantes réserves de sécurité.

Ence quiconcerne les bras incli-
nés al'arriére, la suspension et les
amortisseurs forment un ensemble
accorde.

Un appui pendulaire, monté a
titre complémentaire, sur le pontar-
rigre, a pour effet d'optimiser le
comportementdirectionnel propre a

I'axe arriere dans les virages. L'har-
monisation extrémement nuancée
entre la suspension et les amortis-
seursapermis de trouver un moyen
terme entre la fermeté sportive et la
meilleure souplesse du confort.

La direction, précise ettrés
souple, assure une conduite de
grande rigueur, sans qu’il soit néces-
saire d’avoir recours a des correc-
tions de conduite—méme a vitesse
élevée — ce qui autorise un pilotage
rapide et sans fatigue.

Surdemande, la BMW 320 et |a
BMW 323i peuvent étre équipées
d'une direction a assistance inver-
sement proportionnelle au régime du
moteur. Cela signifie que le régime
moteur allant croissant, I'assistance
decroitd’autant, de sorte qu'agrande
vitesse le conducteur conserve sa
sensation de «conduite directe».

Le systéme de freinage de la
BMW de type «compacte» —toujours
égal alahaute capacité de la voiture
—comprend des freins a disques a
I'avant — (a ventilation interne sur la
323i) qui, gréace a l'’epaisseur des
disques, garantissent une parfaite
absorption de la chaleur et, de ce
fait, une stabilité élevée. Le train
arriere est équipé de freins a tam-
bour de dimension importante;
toutefois, en ce qui concerne la
BMW 323i et compte tenu de sa
puissance supérieure, il a été prevu
de la munir de freins a disque a I'ar-
riere. Par ailleurs, des freins a tam-
bour complémentaires sont montés
sur le train arriére, pour le frein a
main.

Un puissant amplificateur de la
force de freinage a pour effet de ré-
duire I’effort exerce sur la pédale
lorsqu’onfreine, cequipermetundo-
sage encore plus nuance des forces
defreinage. Le systeme de freinage
a double circuit posséde un régula-
teur pour le train arriére, des con-
duits de freinage gainés de matiére
plastique et un systéme de contréle
du niveau du liquide de freins hy-
drauliques, avec indication par
voyant de contrble a l'intérieur du
cockpit.
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Ce que I’'on acquiert avec
les BMW compacies au
titre de la sécurité n’est
pas bon marché, mais ce
que 'ony gagne est incal-
culable.

Dans le domaine de I'auto-
mobile, la sécurité doit obéir
aux nécessités de la pratique,
de méme qu’aux possibilités
delathéorie. Lavoiture théori-
quement la plus slre serait
donc surdimensionnée, trop
lourde et peu pratique et le
véhicule adapté alacirculation
serait petit, trop léger et peu
sGr. BMW offre une solution a
ce probléme, adaptée a la cir-
culation, de caractere futuriste
et d’'une technologie raffinée:
les BMW compactes. Ce qui
rend la sécurité supérieure ne
résulte ni des dimensions ni
du poids, mais d’une stabilité
exceptionnelle, d’une con-
struction particulierement
soignée et de techniques trés
élaborées. Les BMW de la
gamme «3» sont parfaitement
adaptéesautrafic surles plans
de lamotricité, de I'esthétisme
et de la maniabilité.

Elles impressionnent non
pas par une originalité outran-
ciere et des dimensions im-
pressionnantes mais plutot
par I'aspect fonctionnel et le
profilage de leur carrosserie.

Chez BMW la sécurité tient au systéme.

Pour les BMW compactes, on a développé chez
BMW, dans les installations les plus modernes
d'Europe pour I'étude et ['essai des dispositifs et
accessoires pour 'automobile, une véritable
systématisation de la sécuriteé, réunissant les
decouvertes les plus récentes dans le domaine
des dimensions et compactes.

Le nom de cette somme de performances en
matiere de securité pour cette classe de dimen-
sions et de prix: |e systéme BMW de sauvegarde
de lavie.




La systématisation de la
sécurité chez BMW.
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Dans un cas sérieux, la BMW ne résiste pas,
elle cede. Et elle le fait systématiquement.

Courbe de la déformation frontale théorigque
(exemple BMW 316). Vitesse au moment
de I'impact: 50 km/h. Déformation, environ
0,6 m. Ralentissement jusqu’a 45 g.

La partie frontale asservie, déformable et
absorbedl'énergie des chocs, la BMW ne
«freine» pas seulement, mais elle inter-
rompt, dans des zones programmées, le
cycle de ralentissement brusque dans le but

Pour les BMW compactes,
on a exploré par des recher-
ches systématiques exception-
nelles en matiere de collision,
les rapports exacts entre toutes
les déformations possibles des
véhicules et les mesures de
sécurité les plus efficaces a
prendre en lestestantetenles
améliorant jusqu’a la perfec-
tion. L’objectif n’était pas
seulement de trouver des
accessoires constructifs ou de
sécurité de grand prestige et
de grande efficacité, mais
également de mettre au point
un systeme qui, combinant un
grand nombre de dispositifs
particuliers, parfaitement syn-
chronisés les uns par rapport
aux autres, entrainant une
action coordonnée et continue.

La partie frontale deforma-
ble, par exemple, interrompt
dans des zones programmeées
les cycle de ralentissement
lors d’une collision frontale,
de fagon a obtenir une
synchronisation idéale avec le
fonctionnement et le comporte-

d'obtenir une synchronisation idéale avecle
systéme de maintien (ceintures de sécurité).
Au moment ou la partie frontale de la carros-
serie subit la déformation maximum et ou les
forces de ralentissement sont, par consé-
guent, les plus faibles (point intérieur de la
courbe), le passager attaché estretenu par la
ceinture et, de ce fait, on obtient un ralentis-
sement relativement faible et compatible
tant pour le véhicule que pour le passager.

ment du systeme de maintien
(ceintures de sécurité). La
partie frontale a donc été con-
struite en prévoyant des em-
placements de courbure éven-
tuelle bien déterminés, ainsi
que des zones spécialesd’en-
foncement dans la calandre et
dans le passage des roues. La
BMW compacte a, en outre, en
cas de collisions obligues ou
latérales et surtout en cas de
tonneaux ou de renversements
de toutes sortes, un habitacle
specialement profilé et excep-
tionnellement stable, avec des
renforcements calculés avec
précision et testés avec soin.

Le toit est doté d’un arceau
de protection intégré et des at-
taches de type spécial sont
montées autour du cadre du
toit, a la partie latérale et a la
partie supérieure du pare-brise
et de la lunette arriére.

Les portieres avec encadre-
ment des glaces et les puis-
sants montants du toit renfor-
centlarésistance aurenverse-
ment de la cellule de sécurité.

Cetensemble de qualités techni-
ques a son prix. Vous ne devez
toutefois pas attribuer ce prix a
'automobile, mais a votre sécurité.

Le plaisir de conduire.

Le conducteur de la BMW com-
pacte 2 portes éprouveranon seule-
ment la satisfaction procurée par -
une mécanique de précision, par
une finition soignée et par les quali-
tés de modernisme et d'équilibre
divers éléments constructifs, mais
égalementil expérimenterale senti-
ment de supériorité résultantd’'une
parfaite entente entre I'hnomme et la
machine permettant de circuler avec
une souveraine maitrise. Etc'estla
la marque du plaisir de conduire.

Le hautstandard de gqualité de lafabrication,
unimmense amour du détail, ce qui n’est
plustresfréquentde nos jours et, le service
exemplaire, contribuent a la stabilité de |a
BMW compacte: certes, une supériorité
peut-étre ancienne, mais elle ne vieillit pas.

4 i

Des spécialistes bien formés et bien
épaules dans les concessions BMW dans le
monde entier sont la garantie que les auto-
mobiles BMW seront traitées avec la méme
competence etleméme soinqu’ellesont été
développées et construites.
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Equipements spéaciaux

extericur réglable par commande lectrigue intéricura

BMW 316 BMW 318 BMW 320 BMW 323i
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