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Test: PS a la carte firr drei getunte BMW 323i

Deutschlands BMW-Tuner haben eine groBe PS-Speisekarte parat, Soistdas
{ kleinste Alpina-Modell, der 170 PS starke C1-2,.3, kelneswegs konkurrenzios.
“Die stirksten 2.3 Liler-BMW Deutschlands kommen von Hartge (Foto,
£ rachts) und Krankenberg [Foto, links). Wie gut sind diese 180 PS-Raketen? b

i



Test BMW Alpina C1- 2,3 — BMW Harige 323i -RS — BMW 323i Krankenberg

Mit den meisten getunten BMW
3231 st spektakuléres Driften
keine Zauberel, wie dies belm Al-
pina C1 (oben) deutlich wird. In
seinon Dreier kann man sich
auch viel Feines einbauen lassen
Zum Beisplel einen 100 Wati-Cla-
ron-HIFl-Turm mit 14 Lautspre-
chem wie im Krankenberg-Test-
wagen (links), der vorne (ber Sie-
ben-Zoll-Felgen (rechis) verfligt.
Unten: Stilstudien der Testhandi-
daten (ganz unten links der Hart-
ge) und der Krankenberg-Motor




el matorsportiichen
Veranstaltungen  wird

formigen Brennraume zuge-
schnitien sind und die Ver-

platzen

Es gibt zwei grofle Volks-
stamme aus dem Bereich ge-
tunter, also optimerer oder
veranderter  StraBenautos.
Der eine, das ist der zahlen-

dichtung auf 10,0.1 und somit

lich varwandet Alpina eine re-
lativ zahma 268 Grad-Nok-
kenwelle mit héherem Ventil-
hub. Zusétziich bringt die im
Alpina 328 verwendete Dop-

lmVurglnlmzuMbe—

angenom
men, die viel Gehirnschmalz
in gine individuelio Verbessa-

par
Hersteller-Status und motor-
sportlicher  Vergangenheit
Far viele BMW-Fahrer gilt
Buchloe als das PS-Makka.
kiginstes Modall,
den seit rund einem Jahr ge-
fertigten C1-2.3, zog sport
auto zu einem Tes! heran. Die
Konkurrenten. Aus dem mit-

dem ein Tuning-Kit zu 180 PS,
also zehn mehr als beim Alpi-
na C1, verhiift. Dritter im Bun-
de ist ein ebenfalls 180 PS
starker BMW 323| eines kiei-
nen Betriebes aus dem badi-
schen Gaggenau, dem Auto-
haus Krankenberg.
Methoden und Ziel der
Umrustung sowse die Charak-
fere der drei Testkandidaten,
deran  Kompletipretse  10r

und rund 43 000 Mark liegen,
waren jewells verschieden

Mh-bung der Leistung ge-
genuber der Serie von 27 PS
Er tat dies vor allem mit Blick
! gunstigen Kraftstolver-
brauch und absolute Alitags-
tauglichke

Obwohl  weniger  Lei-
stungsausbeute als bel den
Konkurrenten, sind die Modi-
fikationen aufwendiger: Unter
anderem werden neue Kol
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le Vor- und Nachtelle die-
ses recht feinfihligen Tu-
nings auf der Hand und be-
statiglen sich im Testbelrieb
Obwohl die  Laistung

€1-2.3 im Verhaltnis zum Se-

Der
Kl'unkuhbué]. ging. an
wie seine Becki uning-
Kollegen, mm \'orv‘;-
ge. Er holte sich zusatziiche
Kraft vor allem aus einer
scharfen 282 Grad-Nocken-
welle (kinftig 280er), friste
Ventiltaschen in die Kolben
und dberarbeitete Ansaugka-
nale und Auspuf!- . Wie
beim Harige-Testwagen, dor

wegen der verschirften Ab-
gllilsi! nicht mehr dia 292
Nockenwelle  ainsetzt

[siehe Testbericht 3/80), son-
dern nur noch eine 280er so-
wie kinftig ein Schongelriebe
wie Alpina mit ainem 3 45er
Achsantrieb (Harige-Testwa-

rien-323| d

gqlch erkenne neidios an,
daB der Alpina-Front-
spoiler der schénste ist, drum
verwende ich ihn.
Vielleicht erkennt Herr
Bovensiepen auch
einmal von mir etwas

neidlos an ’9

Die Alltagstauglichkeit:
Das Leid nnt - mit
dem Wunsch, eine Waschhal-
le berishungswelise ﬂuﬂo
zu besuchen. Mussen
vorne  exfrem Ilcwlugnn
Testwagen von Harige und
Krankenberg mit Mannesiraft
buchstablich an den Ort der

der, sel jede x-beliebige Fahr-
werkasbstimmung maglich,
Graifen wir noch sinen
zweiten Aspekt zum Thema
Alltagstauglichkeit heraus. So
sollten Interessenten extre-

betrieb-Auckeln sorgen kin-
nen

SchileBiich  sclite  man
sich auch dber die persdnii-
chen Bedirinisse der Zula-
dung [zum Beispiel bel Ur-
laubstahrten) Gedanken ma-
chen und dies bel apemdnn
mmmww-n

tigen
Das Fahrwerk:
Hier schiebl sich der
urlnmwn-aw 50  klar
und

be-
trieb, ist freilich ungleich gro-
Ber und teurer als der seiner

ist, er in EinbuBen in unteren
aber besindruckender Manisr Drahzahibereichen hin, lkbn-
in acht Sekunden von null auf mnﬂmuber«lswn'mn gera-
100 km/h (Serie: ca. BS Se-

kunden) sprintet und mit el mumkmoggmw

nar  Spitzengeschwindigkeit
im vierten Gang (im funften
Gang acht km/h wenigar] mit
2093 km/h knapp 10 km/h
schneller ist als die 142 PS-
Serie, ist sein Kraftstoffver-
brauch minimiert worden.
144 Liter Super Testver-
brauch pro 100 Kiometer
beim 323| stehen nur 136 L
ter beim Alpina C1 gegen-
Ober. Datir warten die Geg-
ner mit den in der Summe
besseren Fahrielstungen und
vor allem Krankenberg mit
dem kultivierteren Molorge-
rusch auf.

viglimehr ein verb

Daoch die Investi-
tion lohnt auf aile Falle.

stigar Fanrstil an der Tlﬂtlv
ordrung, laBt der

de stehen Der Kasten aui
Seite 102 gibt dariber Auf-

kenberg mit den in Kiammer

gesetzten Zeiten der Alpina-

Leistung im vierten Gang.
dafl
der

g
'8 unter anderam spezielie
Bilstein-Federbeine, progres-
sive Federn, Unibal-Stutzia-
ger, variieh auch den Vorder-
radern negativen Sturz an Ne-
gativplatten und liel sie aul
sieben Zoll breiten Felgen mit
205er-Reiten rollen. Die Sie-
ben-Zoll-Rader  erscheinen
vome nicht unbedingt not-
wendig, zumal dann eine Ser-

Keine Frage auch,
das Verb
Alpina-Konkurrenten mit  ih-
ren kurzen Sportgetrieben
zehn  Prozent

noch  drings
gebaoten pd'lcm und der Ge-
radeausiaul  leidet  Vorteile
liegen in der Lenk-Exakiheit
und der Moglichkeil, die Ra-

m






montierte  Ventilfedern, sine
280 Grad-Nockenwaslle, eine
Spezial-Auspuffaniage mit Fa-
cherkrimmer, Motordichtsatz
und Montagezubendr. Fir
das Montieren des inklusiv
Mehrwertsteuer 4450 Mark
leuren Bausatzes gibt es eine

dabei genau erkundigen, wel-
cha Leistungen diese Preise
im Detail einschiiefien

Als Fazit kann fesige-
stelit werden, daB Alpina zwar
gut im Geschifi lieg! und dar
C1-2.3 sich nach Aussagen
des Firmenchefs Burkard Bo-

strenge A t-Vargabe
(150 AW), g0 daB der Kit ain-
schiieBlich Montage auf 5200
Mark kimae

Zum Vergleich: wahrend
der C1-23 als Komplettauto
36 950 Mark koslet, ist der
C1-Motor einschliefiich Aus-
puffaniage. aber ohne Monta-
gekosten und im Tausch ge-
gen einen neven Serienmotor
fur 5795 Mark zu haben

Der Gaggenauver Michael
Krankanbarg schilefilich ist in
der Lage, einen 180 PS-323|
mit Bilstein-Fahrwerk (6 x 13,
BBS) fur 30 657 Mark auf die
Beine zu stellen. Bel Ihm
kostet der Motorumbau 4859
Mark. Der Kunde sollte sich

pan sogar wahnsinnig
gut” verkauft (bislang Gber
170 Motoren und etwa 50
Komplettfahrzeuge). Jedoch:
Die Konkurrenz lebt - und ge-
deint. Wihrend Krankenberg
als von der Betriebsgrafe her
kleine, aber in Sachen Indivi-
dualitat (auch in Sachen HiFl)
feine Alternative gelten kann
vermag Hartge die Alpina-
Konkurrenz nicht nur in der
Qualitat, sondern selbst in
Stdckzahlen bald das Wassar
zu reichen. Acht RS-Bausit-
ze werkell er pro Woche zu-
sammen, in der Summe bis
jetzt auch schon immerhin
rund 170 mal 180 PS.

Rolf Hiring

Die Gebruder Hartge schufen einen BMW 335i

Just forrun

Eine buchstablich gewaltige Idee verfoigte der
saarlandische BMW-Handler- und Tuning-Be-
trieb Hartge: der kleinsten BMW-Karosse das
gréBte Triebwerk des Hauses zu implantieren.
Daraus wurde der 205 PS starke BMW 335

Mahr sein als scheinen, ist
gin Charaklerzug, der nicht
nur Menschen, vieimehr Au-
tomobilen hervorragend zu
Gesicht steht. Der BMW Hart-
ge 335i ist eines jener Under-
statemeni-Ergabnisse, wie
sie nicht selten aus dem
ldeenreichtum von  Tuning-
Betrieben enistehan.

Von auBlen erkennen nur
ganz Eingelleischie, daf hier
etwas nicht stimmen® kann
Die um 30 Millimeter tisferge-
legle Karosserie will noch
nichts  heifen, und das
schichterne 3351 -Typen-
schild am Heck deutat zwar
wuf die exclusive 3.5 Liter-Mo-
torisierung der kiainen zwei-
tirigen Sportlimousine aus
Manchen hin, stiftet  aber
such eher Verwirrung Die

groBeren Auspuft-Crer-
schnitte vermégen von aufien
wohl am Uber die

ben. Dann frailich ist es mit
der Besinnung auf die offen-
sichilich gréBeren Leistungs-
reserven des 3351 léngst zu
spht. haben Fahrer hochkard-
tiger (Stern-)Limousinan oder
Sportwagen zu spit den Bra-
ten gerochen und beim sou-
veranen Beherrschen der lin-
kan Autobahnspur nicht glau-

ben konnen, daB der im  Motor,
Rickspiegel aufgetauchte
3231 mit F * via  bek

Beine gestallt. Jedoch nicht
wiz Alpina mit einem lei-
stungsgesteigerien 2.8 Liter-

sondern gleich mit
dem aus dem BMW B3SCSI
3500 cem-Aggre-

GasfuB mit siner noch sou-
verineren Drehmomantkurve
spialt

Kurzum: Zwel Jahre ist
es her, dafl die Brider Rolf
und Herber! Harige im saar-
landischen Beckingen erst-
mals die |dee hatten, dem
BMW Alpina 328 mit 200 PS-
Triebwerk ein echtes Pendant
enigegenzuseizen Schon
nach einem Jahr hatten die

Modifikationen Aufschiufl ge-
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ligen Alpina-Handler ei-
nen Erprobungstrager auf die

gat. Aber erst im Januar die-
ses Jahres wurde mit ainem
Abgastest das letzte erfor-

Mit dem Motor des BMW 535 CSI 230 km/h schnell: der 3351

ten. Dar Hinterachsirager des
BMW-Modells 525 muBte da-
fur ebenso harhalten wie Tei-
le der Kardanwellen der 5ar-
und Ber-Reihe

Die Kardanwelle, die ge-
kirzt wurde, erhielt Schiebe-
silcke und einen LAngenaus-
gleich von einem Zenlimeter.

deriiche TUV-Gi er-
reicht

Bessell von dem Gedan-
ken an ain fantastisches Lai-
stungsgewichl des .Dreiers”
von unter sechs Kilogramm
pro PS, rdumten die Harige-
Brider alle Probleme aus dam
Weg. Kiar war, daB alle An-
Iriebsieile von auBerordent-
lich robuster Natur sein muB-

Selbstver wurde
auch die Differentialaufhin-
gung verstirkl, Wo zuwvial
Spannung oder Druck durch
den drenmomentstarken
Kurzhub-Motor enistand,
muBte fir einen Ausgleich ge-
sorgl werden

Unter der Motorhaube,
S0 konnte man meinen, wur-
de gezauberl. Keineswegs
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