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TALON-POINTE
BMW 323i

BMW 3231 “JCG" Alpina
Funeuse gavee
aux hormones !

Dotee d'un excellent
comportement, I 323
Alpina martrise bien fe roulis
gt sop amortissement st au
dessus de tout soupcon.
Comséquence de cetle
efficacite redoutabde :elle
est tres vive & la limite et
reclame une certaine
prudence sur sol * gras *.
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BMW 323i

Le spoiler avant, ajoure
pour permetire un
meilleur refroidissement
des freins, s'intégre
parfaitement a la ligne
agressive de fa 3230
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er la

n 1975, BMW doit rempl
e 02", devermie en d

symbole du renouveau de la
margue bavaroise, Succéder a ce
coach “classieux” et performant
n'allait pas, en toute logique, étre
et B:\-‘l'\\' a di] mi‘ttre

chose facile

de ;znmme de tull}] au.-,l..rmnta
nt, en toute logique, lui
SLCCES
berime moitié coupe, la
" avait su, avec deux purtu.
\Luiemmt 2Impo
d'une clientéle exigeante, avide de
qualité, de performances et d'image
re DTL\tﬂtatI\X_ d une certaine cl
séder une BMY
était L,mnu un \'rim de distinction
soclile,
La nouvelle compacte de BMW
sinscrit logiquement dans le sillage
de sa devanciere. Dotée de deux
portes, d'un couvercle de malle AR
“plat”, elle se fond néanmoins dans
Iair du temps et adopte les lignes &
la fois {InuLen el agressives inaugu-
¢ ¢ 3, berline de stan-
ding rés par son tarif élitiste,
aun '\ub'lk restreint. La petite BMW
s'affine et gadne en classe ce qulelle
a perdu en caractére pur, atl moins
att début. En 1975, lorsqu'elle suc-
cede a la série “02", la série "i
reprend en effet les mécaniques de
cette dermiére. Des quatre cylindres

sus de la movenne et une qualité de
conshruction qui fait désormais la
différence, & ciité des productions
italiennes concurrentes, lesquelles
abordent alors une irrésistible
dégringolade en termes de qualité
mais aussi de ventes et d'image.
L'image, voici ce qui fait la force de
cette solide BMW, assez compacte
pour ne pas jouer les grosses bour-

geoises et suffisamiment perfonmante
pour s :lﬂ?lTL]UL".' d COMCLLr-
rence... sur la route. Mais les anciens
possesseurs de sére 02" attendaient

Le six cylindres en ligne est le ceur de cette 3231 Souple et puissant, il feprime d'une si belle veix que |'on se surprend volontiers 3
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pm[\u’xe drace 4 ses 143 chevaux, a
plus de 190 km/h. La 2002 Tii a
enfin trouvé digne descendante. Sur-
volant Ia catégorie par ses perfor-
mances hors du commun, la
derniére BMW peut méme pré-
tendre au titre de sportive, inguié-
tant du coup la trés wiloce Golf GTi,
quii a brouve en elle une redoutable
concurrente, meéme si les deu autos
r'ont pes la méme vocation,.. ni tout
a fait le méme prix | Car les BMW
série 3 font paver cher leurs quali-
tés - au début des années 80, 1a 323

jouer de la pédale des gaz, pour le seul plaisir de ['oreille.

lence de prix. Pas donnée, tout de
méme, cette “petite” beheme,

Dive que la ;2'! en offre pour son
argent, notamment gréce a son fabu-
leux six cylindres, serait peut-étre
esagere, Disons quielle fait paver ime
certaime image du luxe, Une “griffe”
devenue synoiyme dun prestige fait
de dyramisme et smbole d'un mixle
de vie recherché, Mass [a BMW, en
bonne teutonne, se fait d'abord
sérieuse, et son catalogue publicitaire
n'oublie pas, pour tenter de juskifier
e tarif élitiste, dmsister sur les efforts

“Tunior tezm" Une formede de “pro-
motion” qui aligne une brochette de
320 Groupe 5, animées par des
quatre cylindres dérives du moteur
de la 318, et développant plus de 230
chevaux. De véritables silhouettes,
sur lesguelles le département Motor-
sport du constructeur allemand
eXprime ses nnrnenm possihilités,
et son savoir faire d'orfévre, Cette
vitring, indispensable an' soutenir
une gamme aux performances de
premier ordre, est le reflet presque
fidele du sentiment que dégadent les
séries 3 sur la route. Une u!amin
méchamment inclinée, des jantes
larges, deux doubles optiques sur les
moceles de pointe, une ligne a la fois
douce et agressive et une sonorité
MECANIQUE Sars Equivique | les séries
3 sont de redoutables routieres, des
abonnges de la file de gauche !
Doter des autos du segment moyen
de moteurs six cylindres (la sévie 3
recevta, Un peu apres la 523, un siy
¥ de seulement 2 lifres, équi-
pant la 320 €tait un pari 0sé, mais
qui a en outre permis de "tirer” a
gamme vers le haut, creusant def-
nitivement un fossé avec Fancienne
palette des “02", larguée par cette
débauche de technicité et de-perfor-
manges. Lime ¢ 53 premiére
mouture est donc, et sans acun
doute le famet cen ligne”, une
vieille connaissance chez B‘«I‘t\
PUISUE Ces IMECAniqUes reconnues

ait a la béte qui se découvre violente et diabolique. Un véritable mister Hyde !

Le collecteur "spaghetti” a six

sorties separees est |a partie émergée
de |a préparation compléte dont
profite cette mecanique.

en ligne réputés tant pour Jewrs per-
formances que pour leur fiabilité,
En 1600, 180! ou 2 litres, répon-
dant respectivement aug dénomi-
nations 316, 318 et 320, le nouveau
cnach ne présente donc aucune &o-
lution mécanique, et les perfor-
mances sont méme en léger recul,
la faute au poids plus généreux de
la nouvelle auto, Toutefois, et cela
semble logique, les trains roulants
et le freinage ont progressé, don-
nant ainst & la série 3 des aptitudes
supérieures a celles de son ainée.

Vite, un moteur !

L'intérieur adopte une ambiance
proche de celle de |'ancienne géné-
ration, avec un tableau de bord en
plastique noir et une austérté géné-
rale qui ne préte pas 4 sourire, Pas
hestin J Btre spécialiste pour consta-
ter également une finition au dles-

La barre antirapprochement n' agns dorigine, mais elle reniouz encore la précision

d'un train avant veritablement diaboligue.
un motewr plus puissant, capable de
marquer plus netterment le progres
par rapport au précédent modéle,
Leur impatience n'est satisfaite quen
1977 avec I'éclosion d'un tout nou-
veau blog, disposé longitudinalement
sous le capot AY, et doté de six
cylindres | D'une cylindrée de 23 1,
ce mateur anime le véritable porte:
drapeau de 1a garmme, la 323, qu'il

vaut plus de trois fois le prix dune
2 CV (ce qui n'était pas si évident,
dans la mesure ou Ja Deuche n'est
plus alors proposée qu'en séries limi-
5, & des prix qui étonnent encore
aujourd'hud) et une fois et demie
celui d'une Golf GTi. En France, 1l
faut piocher dans le trés haut de
gamme, avec les Renault 30 V6 ou
CX 2400 pour trouver une équiva-
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Rangee sous le couverde de malle arriére, la boite & outils d'origine BMW démontre le
soin apporte  la finition et & I'equipement de cette puissante routiére sportive,

réalisés en matiére de sécurité pas-
sive et active, dans le cadre d'une
étude baptisée “le systeme BMW de
sauvegarde de la vie". Rien que ¢a !
«Ce que I'on acquiert avec les BMW
compactes au tifre de [ séounté nlest
pas bon marché, mais ce que l'ony
gagne et incalculable », vanite ainsi
Je dépliant de la mar que, une hro-
chure sans fioritures superflues, qui
sarréte également sur les succes de
BMW en u]mpetttmn_ présentés
comme une véntable « profession de
foi en faveur de lefficacité »,

La course en téte

Du papier glacé ala réalité, 1l n'v a
quiun pas, BMW ~1mphqw N conr
pétitions et la série 3, & I'image de
son inspiratrice spirituelle, sillustre
sur circuits, notamment grace au

équipent Jes modéles haut de gamme
de la marque depuis de nombretses
années déia. Sous le capot de la {rela-
tivement) légere série 3, le six
cylindres s'éveille et démontre un
tout autre mt'n.ctLrL, fait autant de
souplesse que de puissance, Fleuron
de cette gamime musclée, la 323
profite du plus gros moteur : un
cylindres de 2315 cnv', capahle
dentrainer Tauto a plus de 190 knvh
dans un confort quasiment bour-
geois. Les accélérations sont du
méme niveau, avec meins de 31
secondes au “mille”, Nul doute que
cette sportive en habit de bal est
toute entiére vouée au plaisir de
conduve, méme si ses géniteurs Tont
voulue suffisamment discréte et de
bon for. 1 s'agit tout de méme dune
BMW!




« Je suis un fanatique de propidl-
sions La 323, surtout dans cette
configuration Alpina, a U tempé-
rament rare, presque introuvable
sur le marché automobile actuel.
 Le plaisir de la conduire est

Pis Ce (Ul 1ie 56 Vit pas. §
Malgre son esthetigue
peu discrete, Cest fout le
contraire d'un Tuning !
La disponibilite des
pieces, nombreuses en
occasion, et la fiabilité

Rlpina dope la 323

Toutefois, qu préparateurs spécia-
listes de la marque, reconnus pour
ur soif de perfonmances et deffica-
cité, ont eu tit fait d'ensorceler la
petite béhme, quiils trouvaient sans
doute encore trop sage | Ainsi, le
célebre transformateur préparateur
allemand Alpina n'a pas laissé échap-
per une telle occasion de se faire pla-

Homogene, vivante, freinant des quatre fers, la 323i revue et corrigée par

sir, en appliquant des recetties éprou-
veées sur cette toute récente spartive,
Mais bien avant que n'apparaissent,
par le biais du garage du Bac, distri-
buteur exclusif des BMW Alpina, les
premieres véritables série 3 Alpina
“clés en main”, il fut possible, grice
a la passion et aux compétences dun
certain Jean-Claude Giroix, respor-
sabie de a concession du Bac m~?taJIe
a Chenneviéres en région panisienme,
de faire réaliser, sur commande et
% la carte” une 323 arnéliorée, grice
aux éléments distribugs par Alpina
et montés sur des autos neuves,
Aingi, sortirent de Chennevieres un
certain nombre de 323 “ICC” (pour
Jean-Claude Giroix) trés méchantes,
gquipées d'un ha"d:lg,e aérodyna-
mique spécifique, de jantes de 15

Les gros freins AV, des disques et étriers 3 quatre pistons,
proviennent d'une Alpina 86, Puissance de freinage garantie,
surtout avec les plaguettes Férodo "Racing”.

pouces, et d'éléments mécaniques
preparés, comme un motear poussé
a 173 chevairx, ou encore un ami-
tissement profondément revie.

Clest un de ces “monstres” que
nous vous proposons de découyrir,
Une 3237 équipée du kit Alpina,
rmais volontairement discréte, car
dépourvue des handes décoratives
qui courent d'origine sur les quatre

cotés de la carrosserie. Certaine-
ment son propriétaire d'alors avait-
il commandé une 323i orange aussi
sobre que perfonmante. Histoire de
ridiculiser les quelques conducteurs
peu prudents qui se seralent risgués
aapprocher la béte d'un peu trop
pres,

D'origine, la version Alpina en im-
pose, avec son stock de stickers, sen
bhecquet en mousse sur la malle AR
et son imposant spoiler fixé sous le
pare-chocs AV, mas ne fait pas vrai-
ment dans la discrétion. Plus “t-
mide”, le modéle pieusement
conservé par Stéphane Cuirgo, son
propriétaive actuel, ne regoit qu'un
déflecteur AV et de belles jantes en
alliage de 15 pouces de diamétre, En
revanche, la partie immergée est
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exdusif et trés délicat sur e
motllé cest une auto reservee
allx amateurs avertis, aux familiers

de a propuision. » B -~

identique a celle des meilleures
“JCG” Alping, et pramet |'vresse des
sens. Une vraie auto de préparateur,
Tivrée telle quelle, a Ianbe des années
811, 2 un client que 'on devine exi-
geant. Mais si le détail des améliora-
tions apportées impressiorme, ce qui
surprend le plus, en réalité, c'est
I'homogeénéite de Fensemble, 1a sen-
sation que chaque élément modifié

Le pommeau du levier de tesses est specifique aux versions
Alpina. Le petit detail trés "classe™ qui renforce le sentiment

d'empoigner une voiture d'exception.

a une incidence sur tel autre et que,
au final, rien n'a été laissé au hasard,
Un travail remarguable, bien loin de
Ja simple améliaration, Cette auto a
en effet &€ profondement repensé,
et en ressort ainsi magnifiée.

173 chevaux !

Pour gagner 30 chevau, le travail
du préparateur a porté sur le haut
du moteur, La culasse a éte profan-
dément retravaillée avec une modi-
fication de la forme des chambres de
combustion, une augmentation du
rapport volumetrigue qui passe. par
un simple rabotage du plan de joint,
de 952 10.2. Larbre a cames adopte
un nouveau profil augmentant sen-
siblement les temps d'ouverture et
les levées de soupapes et, enfin, les
pistons, restés dorigine, ant éf¢ lége-
rement retouchés, ainsi que la
“tulipe” des soupapes et l'intérieur
des sieges de soupapes, Derniére
opération réalisée par |'équipe de
Jean-Claude Giroix, l'alignement
rigoureux des conduits dadnission
et déchappement (un "6 en 2" spe-
cifique) sur la culasse. Gréce 4 ce ha-
vail minutieusement calculé, le six
cylindres crache la hagatelle de 173
chevaux a 6.600 trmn et sautorise
un régime maxi supéneur a 7.000
tours, Le couple, que Fon aurait pu
penser sacrifié dans 'opération, pro-
gresse sensiblement, atteignant
désormais la barre symbolique des
10 mkgl. Le moteur d'origine four-
nissait 19,4 mkg 2 4.500, sa valeur
passe a 23,2 une fois préparg, le tout
au méme régime. D'excellentes

valeurs, qui braduisent le bon rem-
plissage du moteur, et son meilleur
fonctionnement sur toute la plage,

Boites : Ia grande salade

Ce six cylindres a sept paliers est
relayé par la, ou plutit les, boites
diorigine. Car BMW proposait, pour
ses 323, un choix de trois pignon-
neries, Une quatre rapports, une
cing rapports et une bhoite cing
“sport”, avec 1* longue et une 5=
qui n'est autre que le 4 vapport
de la hoite cing “normale”. Dans les
faits, le garage du Bac invitait les
clients désireux de se faire préparer
une 323 ICG, a opter pour une

 Les 320 ef 3231
 itaient les seulos &

retevoif les
doubles optiques

rondes. Le privilege
dela snuﬂgﬂé ?

boite cing. de prek
rapprochés, sans ¢
dre le punt autoh
tions pas toujours faci
les délais de lvraison pour des
autis ainst Equipées étant souvent
hallucinants. L'auto de Stéphane
est (pour l'instant} dépourvue du
différentiel & glissement limité et
dispose de la boite & cing rapports
“touristigue’, S l'absence du pont
sportif est un handicap en raison de
la puissance généreuse, la hoite
“sport”, méme si elle apporte un
surcroit de sensations, ainsi que des
reprises plus vigolreuses, n'est pas
indispensable.

Ciité liaisons au sol, le travail réa-
lisé par 1'équipe du Bac est propre-
ment réjoutssant, Autant la série 3,
dlorigine, n'affiche pas une ngueur
digne des meilleures sportives de
I'épogue, par la faute d'une sus-
pension trop bypée tounsme, autant
Ia 323 JCG excelle par son efficacité
e, encove plus important, par une
surprenante humngLnCi{e

La direction, légere et précise, lnen
que non assistée est, malgré le poids
conséquent du moteur, en tous
points géniale. Depuis levolant, spe-
cifigue avec son épaisse jante de cuir,
le pilote “sent” bien le train directeur.
Le wolant semble directement relié
aux roues, comme sur un kart
génial ! Le comportement dyna-
rquee sTnscrit dans fa méme logique
de rigueur et de plaisir de conduite.
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