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W ROKU 1975 BMW San SOBIE ZAFUNDOWALD SPADEK SPRZEDAZY. Zakonczylo wowczas produkcje
samochodu-marzenia, o ktérym miodzi ludzie w przedziale lat 12-120 $nili po nocach: modelu 2002 i

wiono, 2e to nie samochod,
lecz skrzypee - i to Stradi-
variusa. Zastapil jg za$ skromny,
nie rEucajgcy sie w oczy typosie-
reg 3", od poczgthu traktowany
bardziej jako element kuracji ge-
riatrycene) niz nastepca 02 - spor-
towe auto dla dziadka, z migjscem
na kapelusz.
I przervailiwie nudne. Przynaj-
mniej tak by wynikalo z wygladu

erige 02, ktorej ukoronowa-
niem bylo 2002 ti, wielbig-
no na calym swiecie. Mo-

21 lat, a jakie wspaniate chromy, jak
codownis utrzymany samochdd!
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pierwszych modeli i niewybred-
nych dowciptw, jakie o nich opo-
wiadano (poziom kawalow o , Ma-
luchu® z lat 70.). A jednak... Jed-
nak to bylo BMW, i to prawdziwe.
Po poczatkowych stwierdzeniach,
e tylko 02" jest samochodem,
cala reszta to najwyzej pojazdy,
nadeszlo otrzefwienie. Najpierw
niesmialo zaczeto mowic o Swiet-
nych silnikach - bo byly Swietne
bez najmniejszvch watpliwosci.
Nawet dzis, po 21 latach, nasza
Jmodelka” 318 imponuje znako-

Praejraysty, uporzadkowany kokpit
moina bylo obstugiwaé ..z marszu”

mitymi reakcjami na gaz, wspa-
niatymi przyépieszeniami i pred-
koscia maksymalng 180 km/h.
Wiedy to byl poziom krolow szos.

Potem zaczelo sie przebakiwa-
nie o znakomitym zawieszeniu -
i to juz byl przetom, jako ze uktad
jezdny typoszeregu 02 do dzis jest
uznawany za jeden z milowych
kamieni historii motoryzaci.

A potem... Potem pojawil sie
model 323i 1 juz nic nie bylo takie
samo jak kiedys. Ludzie gotowl
jeszcze wezoraj popelni¢ harakiri

* Pigkne byly czasy, gdy auta miaty takie
detale jak to chromowane lusterko!

z tesknoty za 2002 1 oszaleli z mi-
todci do nowej serii BMW. Niekto-
rym pozostalo to nawet do dzis,
poniewaz w pojeciu wielu milo-
snikdw te) marki cata historia wy-
twircza bawarskiej firmy daje sie
sprowadzié do dwdch modeli:
2002 ti araz 323i.

Ale 3231 byia tylko dla wybra-
nych sposrdd wybranych. Inmi,
chege mie¢ choé namiastke auta
kultowego, nabywali wersje uboz-
sze, ktére jednak juz byly odbie-
rane przez ogol zupelnie inaczej.

To sig nazywa stan idealny: restaw
kluczy jak w witrynie u jubilera



Auto wyglada tak staro, wrecz harokowno

ozdobnie, ale podczas prowadzenia okazuje
sie, te uklad jezdny typoszeregu E21 weale

nie odbiega [subiektywnie, oczywiscie] od
zigiejszych modeli , trojki”

Niegdysiejszy kopciuszek stal
sie teraz po prostu . slabszg trdj-
kg". I duzo tafiszg, bo rdznica po-
miedzy wersia topowg a bazowg
wynosila ponad 3 tys. DEM.

Ale czv naprawde az tak bar-
dzo slabsza? Z pewnoscig niewy-
palem - jak na taks charyzme
motoryzacyjna, jaka charaktery-
zowala od zawsze BMW - byla
75-konna wersja 315, bo nawet
przystowiowi dziadkowie z dow-
cipéw nie chcieli jej kupowac.
Ale od wersji 316, ktora od sierp-

¥ ﬁj—.

Ten pigknie zachewany silnlk w latach
70. uchodzit za niemal wyczynowy

nia 1980 roku miala silnik 2z po-
czatkowej 318, byly to auta o
zdecydowanie sportowym zacie-
ciu, znakomitych ukladach jezd-
nych, kierowniczych i hamulco-
wych. Ich skrzynie biegdw mogg
do dzif stanowié wzorce dla
wszystkich producentéw Swiato-
wych, tak bardzo byly precvzyj-
ne i niezawodne,

Przedstawione na zdjeciach au-
to podczas jazd probnych zaimpo-
nowalo poza tym wygladem. Abs-
trahujgc juz od stanu (20 lat w
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jednych czulych rekach, przebieg
47 tys. km) milo popatrzec na au-
to, ktire jest doslownie obwieszo-
ne chromami, nie bedgc przy tym
cigzkim od ozddb, gdzie wsiada-
jac za kierownice, jestesmy w sta-
nie zaczal jazde od razu, bez ko-
niecznosci posiadania magiste-
rium z cybernetyki i wielogodzin-
nego studiowania instrukcji ob-
slupi, gdzie wszystko jest czytel-
ne, poukladane i proste, ale nie
prymitywne. Eh, kKiedys robiono
prawdziwe samochody!

p macy zaledwie 58 KM wiadciciel

méwi o mim ,Red Bull” - i nie przesadza

HISTORIA
MODELU

1875 Maj: poczatek produkgeji
nastepcy modelu 02, typoszere-
gu 3 (kod fabryczny E21). Silni-
ki czterocylindrowe 90 KM
(316), 98 KM (318), 109 KM
(320) | 125 KM {320, z wiry-
skiem). Wersje dwulitrowe wy-
rézniaty sie z wygladu podwaj-
nymi reflektorami.

1877 Wrzesien: do produkcji
wchodzi szesciocylindrowa
wersja 320 (122 KM) i zastepuje
dotychczasowy dwulitrowy sil-
nik czterocylindrowy.

1878 Luty: debiut kultowego mo-
delu topowego 323i (143 KM),

wyrdZzniajacego sie oplycznie

| dwiema rurami wydechowymi

il (symetrycznie po obu stronach

pod bagainikiem).
1978 Wrzesien: pieciobiegowa
skrzynia przekiadniowa dostep-
na opcjonalnie we wszystkich
wersjach silnikowych.

1880 Sierpien; 316 produkowany
jest z silnikiem 318. Model 318
otrzymuje 105-konna jednostks
z witryskiem paliwa.

1981 Luty: ,trojka” zaczyna sie
od 75 KM w czterocylindrowym
silniku (313)

1882 Koniec wytwarzania typo-
szeregu poza modelem 315,
utrzymywanym w produkcji do
roku 1983, na rynku do 1984
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