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400 PS stark und 300 km'h
schnell: 320 Turbo von
Schnitzer
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Schnlizer Turbo BMW 320

gor Hubraum sls seine Gegner — or st
dallr aber deutiich stlrker

Schuid an diesem Umstand trisgt ein
Trisbrwverk, das im modernen Produk-
onswagansport Furors machis: der
1.4 Liter wieine Schnitzer-Turbo-otor,
fund 400 PS stark und in der Lagas,
den 120 aul 300 kmv'h ru kelapuitiersn,
-Dhne uns Rennmverrickie™, uriell Jo-
sal Schnitzer, 3, und maint damil sich
und ssinen Bruder Herborl, 37, .wire
die geasmie Turbo-Moboren-E ok -
lung bestimmi noch nichl S0 weil, wis
& heute der Fall ist” Tatséchlich ar-
balieten dis Scholtzer-Brudes. 6 der
Aennbrancha sell mohr als sinem Jahy-
rshat fUr gendale Motorconsirukiionen
balannt, bereits vor vier Jahren &
sinam  furbo-geladenen BMW-Trisb-
wark mil 1.4 Lier-Motor. _Damals®, ar-
innart sich Herbar Schaitzer, _hat dis
ganze Brandhs Uber uns geladht

Himuile aber ist der Turbo-Motor die gin-
nge ARerrative im Produktionswegen-

sporl. Das erkannie auch dia BMW-
Konkurrenz Ford, die sell kurrem sul
sinen Turbo-Capel vartraul und dafls
den bis rum Auflauchen des Schnitzer-
BMW erfolgreichen Savgmator-Escort
snmotiete

.Die vom Reglament Il die Twoiliter-
Klasss vorgeschriabansn 1.4 Liter Hub-
raum schienst Motor-Spazialisten |n
aflad ‘Well als ru wenig, um Fusamman
mil dar Turbo-Aufladung sin bafriedi-
pondes Lelstungsverhalten fu erzie-
ln”, baschreiti Moloren-Fuchs Sopp
Schniteer die AnfAnge sainer Arbait
Wir glaubten aber daran und haben
das anfinglich sehr emplindgliche Trisb-

hamdnierend an der enksale:
Thamplrad” mr Regullcrang des
Ladedruchs.

werk ru sifem standiesten Rennmotor
antwicosdl *

Vier Siege bel achi Malsierschafts-
liufen wvon Grand Pris-Fahrer und
Schnitzer-Filot Harald Ertl sprechen s
den Turbo-Bomber, Mur sin Ausfall
Iribt dhe deasjhnrigen Schnitrer-Akivi-
Livten, Dabo versagie abser nicht der Mo-
s, gondern das Getrisbe und die Hin-
Teachse - womdgich weil beide mit
der geballlen Wraft der 1.4 Lier-Ms-
schine Gberfordernt waren

Dis Dominan: des Schnitzer-Wegens
In dissem Jahr kommi frellich night
von ungelihe: Bereits in der ketrien
Salson vertrauten dia Sahnitrer-Brider
auf Turbo-Triabiings und muBlen mit
zah‘rmchen Austilen stiiches Lehrgeld
bazahlen. Den Bawen. dall dem Turbo-
Aggregat dis Zukunf im Produltions-
WRgermoor! Ell'ﬂl'l. irat gin Sohnitrer-
BAMAY allgraings barets vor sinsdnnalh
Jafran an: Efl umrundste in TS89
Minuten den MNOrburgring und war
damil nuf um sine Minute langsamaer
als Niki Lavds bl selnar Formad 1-Ra-

kordrunde suf Fermarl vor drei Jahren [



Schnitzer Turbo BMW 320

Won den im lstrten Jaht gesmmmalten
Erfahrungen profitierts das jetzige X0-
Modall. Dis Sahnitrers Jbamabman (m
Gegensatz zum Vorjahr Karcsserie
und Fahrwerk mit Ausnashme der sonsi
Ublichen BilmtenDinpler von  der
BldW Motorsport GmbH in Mimchen
monterien Sache-Ddmplar, weil das
Rennfahreeug und Feheer Erll won
-Sachs spomng® gesponsor werden,
und bauten das haussigene Turbo-
Trisbwers aami der bel aulgeladensn
Motorer  aubwendigen Hihl-Aggrags-
te in

Dht¢ Setvratrme- Toorbe- Motor whierschai-
ded sach 0 wasentichen Punkien wom
Iwoilitor-BMW-Saugmator wie o such
In dad Formal 2 rum Einsatr kommt
Siatt oes Fweilitor-Motorbloos finde?
i der 3161502-Baureihan Varwen-
dung. Um aul den ereubien Maximal-
Hubrawm von genay 1428 cm® zu kom-
man, wurden Iylinderiaufpichsen ain-
pesatrt, deren Bohrung stali Bd mm
nur BD) mm mil _Unsar Ziol war a1,

mdglichal wanig Bohrung im Verhi-
i rum Hub ru haben, um mshr Elasti-
eitdl ru erreichen” erkiart Moloren-
Konstrukteur Jose! Schnitrer. Der Kur-
boitriph bleibd wellgehand sariannah,
Kolban, Pleusl und ja scht Eln- und
Ausinlventiie sind dagegen teurs Spe-
Halanfertigungen, dis Sdhniter Im
Lawvte seiner Turbo-Thtigkeit fir die
Asnmrerwendung optifiert bt

Dan grifites Problem bed der Gebur
des fevolutiondren Krafiprotres beres-
tote i Bastdckung des Aggregats mil
dam passencen Turbolader. Mittier.
wlla haben dis Schnitzer-Brider sudch
in diesem Punk! sine Ideal-Lbaung ge-

Far beweren Ralance im Kafferrmm-

Tank. Ratieris wnd Bencmpumpen. Was-
dertrigtmeri: 400 FS sas 14 Liter janien).

funcen: Ein Lader der Firma KKK
(Kihnle, Kopp und Kausch) verrichier
optimaie Arbeil, dis turbo-typischen
Eigonachafien des wieimvolumigen Mo
tors jefizu schimgartiges Ansprechern,
schmales nutzbares Drshzahiband)
konrlen beim Turbo der 1978 Gane-
ration wailgehend abgeschaff werden

Asrocymamische  Elganantwickungen
win im betrien Jahs wibertdlsben Deim
neusn 320, .well wir auch so schnell
genug sind und noch miog BarwUngen
wur den, Verbosssrungen in dasem Be-
reich vorzunshman®, wie Herbert
Schnitrer erkikr

Mt Ausnehme des  Ladeduftkdhbens.
dom wichtigaien Aggregal Iir das
Wahiergehen sines Turbc-Mators, lan-
den samiliche Kihl-Aggregate in den
ninteren Kotfibgel-Aulsiizen des eni-
artston 320 Platr: Wasser-, OF und
Hifteraohs- K ihdar

Um eing optimale Gewichilssarteliung
{50 - 500 auf Vorder- ung Hinterschss
ru erralchen, wurden im urspringl-
chan Kofferrsum der 300-Limousine



Schnitzer Turbo BMW 320

Benzin- und Oftank, rwsi Feusridach-
Behdfer und dis Batteris unerge-
brachl. Ebenlalis sus Grinden der Ge-
withtawarisiiung wanderia des Fahrer-
Sz otwas nach hinlen, esine ani-
sprechend abgeinderie Pedalerks und
wine verikngens Lenksiule gowilhris-
sten optimale Bodienung des 400 PS-
Aarnmr

Extromer Lechibeu sl vonnBien, um
annéhemnd an des 1978 vom Regiement
als urterss Limid fresgegabang Gewich
Ty komman Ein Zwellier-Sparial-Pro-
duktionswagen (Gruppe 5 derf ndm-
lich minimal T35 kg wiegen - ain fir
den 120 Turbo unerreichbarer Wer
Schnizer prisentien mit seinem Wa-
gan das leichiesle Turbo-Aulo in der
Aennsporimelsterschail, es ist T80 kg
sohwar. | Leichier gehl's nicht mahr
kil Josal Schnitzer, . durch die 10r
die Aulladung notwendigen Aggregas
missan wif von vornharsln sine Mabhr-
belastung van rund 30 kg versnschis-
gen.”

W8 an, Turbo-Wagen der Iwelier-
Klasse missan kinftig 850 kg schwer
sein, Saug-Autos dagegen nur BS0 kg

Dot misch mit dern Gewlchts-Handicag
wirtd die Turbo-Zukunit nich! ru slop-
pen sein. Die Schnitrer-Brider, dia in
ded groflen Division der Rannapor-
maisterschafl (Uber 2000 cm') sinen
Terota Celica mit 21 Liter-Turbo-Mo-
tor und 600 PS Lesstung unier Formal
1-Fahrer Aoll Siommalen esinsetnen,
glouben trotzdem il kinflige GroB-
taten gewapprel Tu sein: .Der 30
Turbo st noch nicht am Ende, el
mich Herberl Schnitzer sicher, _im sero-
dynamischen Berslch sind noch Wer-
bessarungen moglich sullsrderm gl
ben wir audch, noch mehr Lsistung fin-
dan mu kbrnen, falls dies ndtig sein
solite.®

Noch freilich missen die (beregenen
Vertreter der ITwedlitec-ialegone sod-
dhe Sorgen nichi plagen: Wenn das
Auto hdll, st es derreil unschiagbar®,
Informiert Harald Ertl, _und dies, ohne
dail ioh mich sonderlich verausgaben

Machil unbadingt mil Ertl alnig st in die-

sam Punkl ein Renrwagoen-ungedibter
Aulglenkar — rumirdeal bed der erslen




Schnitzer Turbo BMW 320

Kontaktaufnahme: Wahrend das Be-
schleunigen und Anfahren mit der 400
PS-Rakete nur wenig Mihe bereitet,
bedarf es etlicher Anlaufe, um endlich
eine Kurve in forscherer Gangart zu
umrunden.

Dabei kennzeichnet beim Einlenken in
schnelle Ecken ausgeprigtes Unter-
steuern das Fahrverhalten des 320.
Wird das Kraft-Reservoir unter der
Fronthaube indes maobilisiert, ger#t
der 320 Turbo schnell ins Ubersteuern.
wobei nicht etwa tlckisches Fahrver-
halten, sondern vielmehr die unge-
wohnt hohen aufzubietenden Lenk-
krafte und extreme Querbeschleuni-
gungswerte die Korrekturen erschwe-
ren.

Beachtlich schnell kann mit dem
Schnitzer-Turbo trotzdem jeder ver-
sierte Autolenker fahren. Bereits nach
wenigen Runden auf dem Salzburg-
ring kamen die auto motor und sport-
Tester auf Rundenzeiten, die nur etwa
fint Prozent langsamer waren als der
Bestwert der gesamien Schnitzer-Test-
tahrten auf diesem Kurs.
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Die Beschleunigungs-
Kurve (L) verliuft

steil. Turbo-typisch

kommt die Leistung
erst ab etwa 140

R | e T

gramm). Der erste
Gang reicht bis iiber
100 km/h, die Ab-
stufungen bis zam

' 12345678090 fiinften Gang wer-
Beschlewnigungsaeit in Sekunden
in Dretizahi in 000 Uimin den immer enger.

 Geschwindighed In kmih
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Die letzten drei Sekunden zur Top-
Zeit", weiB der bértige Harald Ertl,
.8ind die schwierigsten. Zu einer rala-
tiv schnellen Zeit ist ohne grofe Mihe
Zu kommen, hinterher wird's fur jeden
schwer, der renn-ungeubt ist und sich
deshalb nicht traut, auch eine 200 km/h-

‘
|
|

m—_‘ vorn 11 x 16 hin- Kurve im |leichten Drift zu absolvieren.”
len 13 x t: ﬁ vorn ﬁ X
16. binten x19. Man muB Ertl nach einigen Testrunden
echt geben: Die Fahrerei in einem sol-
ABMESSUNGEN i
WD GEVRCTE chen Produktionswagen gerat beim
Radstand 2560 mm, Spur 1520/1660, AuBen- il
maBe 4950 x 1960 x 1240 mm, Leergewicht Versuch, besonders schnell zu sein,
760 ky. zur Schwerstarbeit. Sepp Schnitzer
freilich, der vor seiner Tuner-Karriere
FAHRLEISTUNGEN Deutscher Tourenwa '
genmeaister war,
Hichstgeschwindigheit bei mrll. beurteilt diesen Punkt ganz anders:
m {lﬂ etfektive m .Ich kénnte stundenlang mit dem Auto
keit) hier um den Salzburgring fahren. "
0-60km/h . . . : 2Bs
t'=mm e 7 3 13s Bruder Herbert kann ein Lied davon
Bas 55 , i1s singen: . Immer wenn Sepp seinen al-
:Em £ : E: ten BMW mit der Anhangerkupplung
-160kmh . . . . . 823 aus dem Stall holt, den kieinen Anhan-
-1k . . . . . E.Ii ger und den Renn-Turbo hinten an-
-200km/h . . . s hangt und sich still zum Ring aufmacht
400 m mit stehendem Start 1293 '
weiB ich, was los ist. Er testel, das
PREIS heiBt, er blast stundenlang um den
Schnitzer BMW 320 Turbe . DM 140 000,- Kurs und kommt hinterher ganz locker
Hﬁ.ﬁ und H. Schoitzer, Reichenhal- und voller Freude nach Freilassing
n , B228 Freilassing. Zuruck.”

Norbert Haug
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