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ALPINA B6

Une véritable
école de conduite

Le mieux n‘est pas toujours I'ennemi du bien. Les B.M.W. sont
considérées a juste titre comme des voitures sportives mais, mal-
gré tout, leur étude est menée en ménageant la chévre et le chou,
c’'est-a-dire en aménageant un compromis entre les performances
pures et la civilité. Les Alpina ont choisi de sacrifier une bonne
part du chou. Elles sont résolument plus puissantes et sportives,
au risque de faire devenir chévre certains conducteurs.

B Grands ou petits, les constructaurs con-
naissent les meémes préoccupations. s
cherchent le créneau, c’est-a-dire la couche
de clientéle la plus large, susceptible de se
ruer sur le meéme véhicule. Certes, la mise
sur ordinateur des chaines de fabrication
parmet d'introduire des variantes dans |'uni-
formité de la grande série dont la réalisation
et été impossible voici encore dix ans. |l
n‘en demeure pas moins qu'une modifica-
tion technigue importante col(te cher et
qu'un modéle marginal, méme trés seédui-
sant, sera impitoyablement refoulé.

Cette logique technico-financiére nous
vaut quelquefols des realisations dune
intelligence exceptionnelle mais elle nous
prive de wvoitures bien séduisantes pour
I"amateur. Volkswagen-France a resolu le
probléme a sa maniere en prenant la respon-
sabilité de créer une Golf GTI 16 soupapes
que Wolfsburg avait essayée mais qui ne
correspondait pas & une définition suffisam-
ment attendue.

Sil'on se tourne vers B.M.W., l'approche
du probléme est comparable, & cela prés
que le transformateur ¢ Alpina » collabore
étroitement avec le constructeur en conser-
vant néanmoins son identité. C'est ainsi
qu‘Alpina propose actuellement une
gamme de trois modeles realisés respective-
ment & partir de la berline 2 portes 3.23 i, de
la berline 4 portes série b et du coupe que
I'on connait bien.

En ce qui concerne I'Alpina B 6, la recette
est relativement simple. Elle consiste a enle-
ver le groupe 4 cylindres de la 3.23 i et de le
remplacer par le 6 cylindres en ligne de la
5.28 soumis lui-méme a un traitement forti-
fiant. Grace & un arbre a cames ainsi qu'a un

échappement spéciaux, le groupe 86 x 80
vOit 5a puissance passer de 184 4 200 ch, au
régime de 6 200 tr/mn. Le couple maximal
atteint 25,3 mkg & 4 500 tr/mn. L alimenta-
tion s'effectue par un systeme d'injection
eglectroniqgue Bosch L-Jetronic couplé avec
un allumage électronique sans rupteur. Le
rapport volumetriqgue est de 9.3. A noter
que le volant moteur est allégé mais que la
boite de vitesses et 'embrayage viennent
directement de la 3.23. Cette boite est une 5
vitesses a quatrieme en prise et a cinquieme
surmultipliée, ce dernier rapport alignant
36.34 km/h aux 1 000 tr/mn.

Les suspensions ont &té revues assez pro
fondément par Alpina. La garde au sol a
baissé de 4cm & l'avant et de 6cm &
I'arriére tandis que les quatre roues indepen:
dantes sont controlées par des ressorts héli-
coidaux & section décroissante - flexibilité
variable - combinés & des amortisseurs Bils
tein. La barre stabilisatrice avant est de série
tandis qu'a l'arrigre son diamétre a é&té
majoré de 20 mm. A noter que cette barre
arriere possede un réglage a cing positions
parmettant de modifier sensiblement 1'équi-
libre général du véhicule. D'une maniére
générale, tous les silentblocs de la B 6 sont
plus durs qu'en serie.

On le sait vraisemblablement, les B.M.W.
appartiennent au club sans cesse plus res-
treint des « propulsions ». Ici, le différentiel
est equipe en serie d'un dispositif 3 glisse-
ment imité a 25 %, réglable sur demande
jusqu’a 45 % . La direction assisteée de série
fait quatre tours de butée a butée. Elle peut
étre avantageusement remplacee par une
direction meécanigue ne dépassant pas trois
tours entre butées. Suite page 51

VITESSE MAXI. :215,3 KM/H B 1000 M. DEPART ARRETE :27s7/10
CONSOMMATION ECONOMIQUE ;3SLAUX 100 KM
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Fre- S e AL - o PERFORMANCES ET CONSOMMATION
muﬁﬁ%t:h .: - | B CONDITIONS METEOROLOGIQUES : pression
L1 HI:H T . barométrique : 743 mmHg. Vent 550 1 m/s. Tempéra-
KERRISE DEPUS 40 TMH EHI'E' ”" = ture : 3,5 °. Hygrométrie : 90 %.
wif snboe ! B ESSAIS DE VITESSE MAXI SUR L'AUTODRO-
WE:NsIm S 74 MEDELINAS-MONTLHERY (anneau2 548,24 m).

U LB RLIL YA

Avec deux personnes & bord : 1% tour : 42 5 9/10 soit
2138 km/h, 2* tour ; 42 s B/10 soit 2143 km/h. 3
tour : 42 5 7/10 soit 2148 km/h. 4° tour : 42 s 6710 soit
2153 km/h.

W ESSAIS DECONSOMMATION :

al Consommation mesurde durant 'essal routier ; 17,9
aux 100 km.

_ bl Consommation économique mesuree sur un cirguil
400 M DEPART ARRETE: 15 § 1/10 de 200 km : 9 laux 100 km.

(14
o] 1000 M DERART ARRETE: 27 §7/W EFFICACITE DE FREINAGE

| | B Nos assais de freinage compaortant trols mesu-
res effectudes & partir de 100 km/h. Pour la pre-
miére les frains sont froids et nous appliquona una

I ' prassion suffisante sur la pédale pour obtenir un

: " ' ' maximum d'efficacité tout an restant & Ia limite

4 M B K D M M W i ] I] 1] F ] 15 ] TR R R des blocages des roues. Nous effectuons snsuite,

up sur H inages do méma impor-

CONSOMMATION ACCELERATIONS ACCELERATIONS  coub S oo o aistrons. Ie dixieme sves In

STABILISEE ESPACE/TEMPS VITESSE/ESPACE méme prassion de référence. Notre dernibdre

B Roulant & vitessse cons- M Avec 2 personnes & bord et B Nous avons obtenu : mesure parmet de tester, toujours & chaud, les

tante, en cingquidme avec an utilisant & fond les intermdé- 82,5km/h aux 100 métres possibilités extrimes de freinage avec une pres-

I'sccélérateur calé, nous disiresnousavonsatteint : 118, 5 km/h aux 200 métres slon plus élevée sans atteindre cependant le blo-

avons relavé unae :unmmrnnr 100 m oen 65 9/10 - 200 m en 133 km/h aux 300 métres cage. La BEMW Alpina B8 étant équipde d'un dispo-
tion sux 100 km de : 10 = 1/10 - 300 m &n 12 5 4/10 - 145 km/h aux 400 métres sitif d*assistance, nous avons ohtonu :

BEIAM km/h-6,71450-7T14 400 m en 155 1/10 - 500 m en 1545 km /h aux 500 métres B 1 TEST : Pression : 20 kg. Durée totale da frei-
60-7351a470-81480-8B714 17sB/10-600 maen 19 s 4/10 - 163,5 km /h aux 600 métres nage : 3,26 s. Décdlération moyenne : 6,75 m /sd.
90 -9514100-131a 110 - 700 m en 21 s 6/10 - 800 m en 171 km/hasux 700 mitres Décélération moyenne pour la durde da plain frel-

1,31 4 120 - 12451 &4 130 - 23s7/W0-800men26s7/10- 178 km/haux 800 métres nage : 7,4 m/s2. Distance d'arrét : 49,2 m. Effica-
13,761 & 140 - 1521 & 150 - 1000 m en 27 2 7/10. En poin- 183, 5§ km/h aux 500 métres citd : 74 % (100 % équivalent & 9,81 m /a2, valeur
18651 & 180 - 18051 & 170 - tillés, courba da reprises 188,5 km /h aux 1 000 métres estimée maximale an matiére de freinage).
20114180-21,2514190-23,21 depuis 40 km/h en guatriémae B 2* TEST : Pression identique. Duréa totals :
& 200 - 262014 210 - 202614 etencinguidmae, 3167 s. Décélération : 585 m/s2. Décélération
215,3 km/h. {plain freinage) : 6,6 m/s2. Distance d'arrét : 55 m.
Efficacité : 66 %. Porte sur 1* test : 8 %.
W 3* TEST : Pression : 25 kg. Durde totale : 3,32 5.
Décédlération : B8 m/el. Décélération (plein freine-
gel : 7,4 m/s2. Distance d'arrét : 50,68 m. Freinage
aquilibré qui demande une certaine progrossivité
sur la pédale pour éviter le blocaga des rouss. w
DIAEHAHME - 1 T | l CoOUmBE S bt % - FRishADd & PRI & COUNBES GArSEs - imiimAGE & Crligm
DES VITESSES v =T =] l F=r—r—
W Ce diagramme sur lequel ' r A / 1 P S e N
| B T ] } E—
apparaissent les vitesses rbael- L} L..‘_ .-.';.-.-.I.I o cop v o g 1 1n . B ol , —
leg an fonction du ti’ﬂilﬂ'll' e [T Hliu u? =5 | | &l
moteur permet d'en détermi- L~ 5 aps ! .
ner axactement les possibili- "™ // rr/—'—‘f 1 ;-"’ L | t : —
t*'.-. I..“ dr-u-it" h-'l.l..- dl.l TOLA T AT il e Hrll illi-n-l l-l- L III-'I- -'-1__,- | ?. . | i i
point zéro donnant les vites- | = : 3 . : —‘
sas possibles sur chagque rap- B 7O : T
port de boite en fonction du === é I ITESEE 100 KM W
régime moteur. Nous avons wmimnm| | 590 t —
obtenu les meilloures perfor- 2 & ® D iﬂ s e Eeatte—l—] =
mances d'accélération en RN L E 1 = l —
poussant la 1** ot la 2* & . = 1SN e e — wl el
6 700 tr/mn soit 75 km/h et | :nam| | moo s
119 km /h. Quant i la 3* ot la 4 1) DY 150 - i UL ﬂ
nous les abandonnons @ Wi W W% 6 W W W NN W@ g W WA e

: m E:n'?: f: ?.;':: ;1:::“ E: Le moteur de la BMW Alpina Bb est le six cylindres de la Ezﬂi dont la puissance a été portée 200 ch au lieu de 177.

conduite sportive, le meilleur
randament sera obtenu pour
dea régimes compris ontre
calui du couple maximal et
celul de la puissance maxi-
male. On poussara chague
rapport au régime convanable
avolsinant celui de la puis-
sance maxi pour retombar au
rapport supérieur sur calui du
coupla maxi. En conduita tou-
ristique, nous monterons cha-
que rapport & 3 000 tr/mn soit
une vitessa de 34 km/h en 1'%,
53 km/h ean 2%, 73,6 km/h an
3, 83, 6km/h en 4* @t
1089 km/h en 5%, Les vitesses
indigudes par le compteur
sont assez précises dans les
zones d'utilisation courantes.

Essais techniques
J.-P. JOYEUX




BMW
ALPINA B6

B MOTEUR : Puissance fiscale: 16 CV. Cylindrée :
2 788 cm3. Six cybndees en ligne monies longitudinalement au-
dessus de l'essieu avant. Aksage : 86 mm. Course : B0 mm.
Refroidissement par mélange antsgel en carcuit hermétique avec
gompa, Thermostat et vase d'expansion. Confenance du circuit
de refeoidissement : 12,4 1. Ventilsteur débrayable. Alimentation
par systéme d'almentabion dlectronigue Bosch L-Jeironic. Fitre
i #ir sec. Contenance du réservol - 58 L Allumage Sectronigue
distributewr t bobine. Batterie 12 V 55 Ah. Alernateur de
&, Gramsage sous presson par pompe & rotor, Filtre d'hude,
Covitenance du carter ; 5,75 |. Soupapes én téte en V comman-
diées par culbutewrs et arbre & cames en tite entrainé par chaine,
Bloc-cyindre en fonte. Culssse en aliage lger. Vilsbeaquin A
sept paliers. Puissance maximale : 200 ch DIN (147 kw &
§200 o/mnl. Couple maximal : 25,3 mkg DIN (248 mdaN &
4 500 tr/mn), Rapport volumétrigue 19 3 : 1
B TRANSMISSION : Classique sux roues arméne, Embrayage
monodsque sac 8 diaphragme et 8 commande hydravkque.
Boite de vitesses & ong rappodts synchnonmés. Lewer de com-
mande au plancher
BRAPPORTS DEBOITE: 1™ - 278 1: - 176:1; 3»-
1A 0 #1205 -0.858 1, Marche arridire - 3.24 & 1, Rap-
part de pont - 3,45 ; 1, Pont autobloguant 525 %,
B DIRECTION : A crémaillére aver dispostii d'assistance.
Rapport da démultipBication : 21,1 : 1. Nombre de tours de
wolant - 4, 1/8, Rayon de braguage : 5,05 m.
B CHASSIS-SUSPENSION : Caisse autoporteuss. Suspen-
sion avant & roues indépendantes de type Mac Pherson avec
Bmbes Slxstigires &1 ressons hébooidaux. Bras infériewrs trans:
varsa et barre stabslisatrice. Suspansion armie 4 roues inde-
pendanies avec pmbes elastiques et bras obliques. Barre stabik-
fatnce [riglable sur option). Amorssegrs ¢ Bilstem » sur les
B 10U
FREINS : & disques ventilds & 'avant el & disgues b Maimére,
Dewble circuit en disgonale g1 dispositil d'assistance hydrauk-
, Frein & main mécanique sur b5 rowes arméne,
PNEUMATIQUES : Pireli P7. A lavant ; 195/50 VR 15. A
Farriden - 205/50 WA 15
B CARROSSERIE : En 10l d'acier. Poids ; 1 244 kg (652 ko &
Favant # 552 kg A ['amigre). Dimensions ; longuewr : 4,355 m ;
fargeur ;1,690 m ; hauteur ; 1,350 m ; empattement -2 563 m ;
voig avant ;1,388 m : vous arribre 1 401 m. Cing places.
B CARACTERISTIQUES DE PERFORMANCES : Pulssance
gu Ftre - 71,7 ch [/DIN, Puissance & la tonme ; 1608 ch DN,
Cyfindré & k3 fonne - 2 240 cmd. Rapport poids-puissance
f.2 chikg. Autonomie moyenne de la voiture ; 150 km,
B EQUIPEMENT DE LA VOITURE DE L'ESSAI : Phares
Hells iode. Preus Pirelli P 7. Battedie Varta, Démasreur, bobine,
' ghymeur, alternateur © Bosch. Bowgies Bosch W 7 DC. Ingcton

Bosch L-Jetonic

QUALITES

B PERFORMANCES TRES
SATISFAISANTES.

B MOTEUR SOUPLE
ET DISCRET.

B BONNE BOITE.

W ENGIN EXTREMEMENT
MANIABLE.

B Consommation modérée.

B Freinage stable et
généralement puissant.

M Siéges confortables.

B Equipement général
satisfaisant.

M CONDUITE DELICATE SUR
ROUTE GLISSANTE.

M Direction trop démultipliée.
W Faible garde au sol.

Suite de la page 49

Les freins & disques ventilés et perforés
montes a I"avant sont specifiques a I'Alpina
tandis gu'on trouve a l"arriére les disques de
série de la 3.23 1. Les roues avant possédent
des jantes Alpina larges de 6 pouces garnies
de Pirelli P7 195.50 VR-X15. A l'arrigre, le
transformateur a préevu des 7 pouces qui
recoivent des P7 205.50 VR-X15.

Amenee sur I"anneau de vitesse de Montl-
héry, la B 6 nous a fourni d'emblée une
vitesse de pointe plutdét convaincante :
2153 km/h. MNous sommes loin des
1944 km/h de la 3.23 i et la mutation
s'avére tout aussi profonde en ce qui con-
cerne la nervosité. Aux 400 métres départ
arrété, nous passons de 16 s 6/10 4 15 s
1/10 tandis qu'aux 1 000 métres, nous glis-
sonsde30s9/10427s7/10 |

En matiére de souplesse, il est évidem-
ment délicat de comparer la boite 4 de la
3.23i 4 la boite 5 de la B 6. On peut cepen-
dant rapprocher les chiffres obtenus dans
les deux cas en quatrieme puisque la prise
de la B 6 donne 31,22km/h aux
1 000 tr/mn contre 31,9 km/h pour la 3.23.
De la sorte, on peut opposer aux 18 s 7/10
de la 3.23 les 17 5 5/10 aux 400 métres de la
B 6 tandis que nous trouvons aux 1000
métres 34 5 4/10 pour la voiture de série et
31s8/10 pourlaB6...

En fait, nous n'avons pas affaire & la
mémae vaiture.

Engin pourtant brillant,
la3.23iest
totalement annihilée

par la B 6 Alpina.

Que Il'on tire sur la boite jusqu’a
6 200 tr/mn ou qu'on joue sur le couple, le
résultat est le méme. Dans un chuintement
hypocrite qui se mue en un feulement aigi
lorsqu‘on énerve le compte-tours, la voiture
s'élance vers I'horizon dans un élan appa-
remment inépuisable.

Evidemment, le chapitre consommation
ne doit pas étre négligé. OU en sommes-
nous ? A vitesse constante et 4 60 km/h,
nous notons 7 litres contre 6,85 litres pour la
3.23 i, 4 90 km/h, le résultat est le méme
dans les deux cas : B,7 litres aux 100 km ; &
130 km/h, 12,25 litres pour la 3.23 et 12,45
litres pour la B 6. Enfin, & 160 km/h, nous
avions obtenu avec une 3.23 i 15,7 litres aux
100 km contre 16,65 litres pour la B 6.

Au cours de notre essai routier, accompli
a des allures plutdt vives sur le magnifique
réseau routier de la Bukovine du nord, nous
avons consomme 17,9 litres aux 100 km &
des moyennes excédant 100 km/h dans les
cas les moins favorables. Je ne pense pas
gue ces chiffres puissent étre considérés
comme exagérés par rapport aux perfor-
mances. Ainsi, si I'on compare par exemple
ces chiffres avec ceux obtenus par I'Audi
Quattro lors de ses essais, nous voyons que
I"Alpina consomme a vitesse constante 0,7
litre de moins a 60 km/h, 0.4 litre de moins
a 90 km/h, 0,3 litre de moins & 130 km/h et
0,55 litre de moins & 160 km/h avec, en
pnime,

le velouté incomparable
du gros moteur
atmosphérique qui ignore
les solutions

de continuité

inhérentes au turbo.
En matiére de qualités routigres, il con-

vient de savoir quel langage on parle. On
aeut s'exprimer en termes d'efficacité ou

encore en termes d'agrément. La B 6 n'est
certainement pas I'engin le plus efficace que
I'on puisse concevoir. En particulier, son
comportement sur revétement glissant -
neige ou plus vulgairement pluie - réclame
de la part de son pilote une habileté certaine
combinée & une dose d'humilité dont on ne
contrble guére I'existence sur I'autoroute du
soleil durant les week-ends.

Entendons-nous bien. Avec sa garde au
sol abaissée, ses suspensions affermies et
ses larges pneus montés sur de larges jan-
tes, I'Alpina demeure collée & la route
jusqu’a des vitesses déja considérables, sur
route seche s'entend. Dans ces conditions,
il n'est pas question de parler de tendance
sur ou survireuse, Quand on tourne le
volant, la voiture en fait autant et c'est
tout... Mais gu'on s'avise de taquiner la
boite, de rétrograder avant l'entrée du
virage puis d'écraser "'accélérateur avant la
sortie et le tableau affiche d'autres coloris |

Parmi les données du probléme, trols
d'entre elles prédominent. D'abord, la B 6
est une « propulsion ». Cela signifie en clair
gu'elle est théoriquement plus encline & sur-
virer ou 4 se mettre en travers qu'sd conti-
nuer tout droit. En second lieu, cette voiture
est destinée a étre vendue au public. Aucun
permis spécial n‘est réclamé a celui qui
désire s'installer & son wvolant. On lui
demande simplement de signer un ché-
que 1... Il ne faut donc pas que la voiture
soit trop difficile & conduire. Elle ne doit pas
trop survirer en virage et sa trajectoire doit
étre tenue aisément en ligne droite. Conclu-
sion : un reglage de base plus ou moins
sous-vireur est nécessaire.

Troisiémement, pour faire passer sur la
route 200 ch avec un poids de 1 244 kg, on
a monté un pont a glissement limité gui,
méme réglé seulement & 25 %, a tendance
a pousser la voiture tout droit & I"'entrée d'un
virage, si le pilote ne prend pas soin de tour-
ner d'abord le volant et d'accélérer ensuita,

A dire vrai, il y a méme un quatritme
acte. Les pneus larges augmentent I'adhé-
rence ou, plus précisément, reculent les
limites d'adhérence. Quand le dérapage sur-
vient, il se produit donc & plus grande
vitesse qu'avec une voiture normale et, bien
souvent, de facon plus soudaine |

Il résulte de cette analyse que

la B 6 est une voiture
délicate & conduire
si I'on désire flirter

avec ses limites.

Elle ne pose pas le moindre probléme en
ligne droite mais |'autoroute réservera des
surprises en matiére d'aquaplaning. En
virage, il suffit enfin d'appuyer énergigue-
ment sur |'accélérateur pour Atre instanta-
neément transporté sur les bancs de la meil-
leure école du contre-braguage gu’on
puUisse CONCevoir.

MNe nous faisons pas d'illusions. Un tel
engin n'est pas a proprement parler un outil
de travail. Il s'agit d'une véritable monture
demandant & étre maitrisée.

A cette condition,

un pilote adroit goditera
les charmes de la B 6
qui sont infiniment
supérieurs a ce que peut
offrir une malheureuse

voiture de grande série.

Mais la B 6 est une école de modestie

apte a sanctionner les présomptueux.
Suite page 115

5



g e}

L'Alpina B6 est une transformation réussie & partir
d'une carrosserie de BMW 323 comprenant des élé-
ments de présentation propres 3 la marque : spoiler
avant (1], becquet de coffre arriére (2) principalement,
Autre moyen d'identification remarquable, les jantes
typiques [11) en alliage d'un dessin pur et élégant. Le
luxe se retrouve & l'intérieur avec des sigges avant
Recaro (3] ainsi que le caractére sportif défini per le
tableau de bord et le dessin du volant (5], Les places
arriére demeurent cependant mesuraes (8], Si le con-

e ¥
T 'k e - -_'I- f‘l-__- et -.--l

ducteur dispose d'un repose-pied de taille respecta-
ble, I'absence de léve-vitre électrique [3) sur une voi-
ture de ce prix est choquante. Notre voiture d'essai
était équipée du toit ouvrant (4) livrable en option. Le
balayage des essuie-glace s'avére trés satisfaisant (7)
et le coffre arridre a digéré nos valises n® 1-4-5-6-7-8-9-
3 soit 308 dm3 (6). Quant & la mécanique les amateurs
sont gatés . barre stabilisatrice arriére réglable et
moteur particuligrement puissant dont on appréciera
I'imposant ensemble d’alimentation (10),

ALPINA B6

BMW

LE POINT DE VUE DE MADAME

B Au mot « moteur » nimporte
guel honnéte dictionnaire analogi-
gue s'emballe et livre une ample
moisson de faits et de méfaits :
pauvre moteur, ne voila-t-l pas
qu‘il broute, qu'il cale, cafouille,
cogne, hoquete, chauffe, péta-
rade... avant de s'étouffer.

Fermez le dictuonnaire et ouvrez
la portigre de I'Alpine B.6. Dans
les minutes qui viennent, vous
découvrirez comme moi que ce
qui meut est ici, est aussi, ce qui
emeut,

Contact! WUn bruit, non,
presqu’un roucoulement, a peine
audible. Bientdt voici le moteur
qui ronronne, comme un chat
farmilier. Un son plein, rond et
doux, dont il ne se départira a
aucun régime, & aucune vitesse,
fat-elle trés supérieure au triste
130 autorisé.

Le petit volant de cuir a piglres
sellier entre les doigts, on se prend
a improviser un hymne au Dieu
Moteur, le tout puissant, le par-
fait, I'infiniment grand.

Dieu, en l'occurrence, s'est fait
aider par B.B. Ces initiales
n'appartiennent pas a notre natio-
nale Bardot, mais &4 un monsieur
qui, en francais, répond au nom
des plus exotiques de Burkard
Bovensiepen. Sacré Burkard!
L'est le prince du meécano et des
farces et attrapes réunis.

En effet, & quel sport se livre-t-
il # A une mystification d'un type
assez raffiné. |l prend une banale
caisse de BMW 3.23 « | », dans
les teintes sobres, gris argent et
noir metallisé, par exemple. Que la
fete commence ! Il ajoute un
spoller-déflecteur trés profilé, un
becquet arriére fringant et modifie
la suspension. « Changez de
moteur, un nouveau moleur vous
changera », chantonne-t-il. Et
hop | il dote sa belle du 6 cylindres
d'une autre BMW, la 5.28. Et
comme il n‘est pas chien, Burkard,
au passage, de 177 CV, porte la
puissance a 200. Un compte rond.

Sur sa lancée, il élit une boite de
vitesses spécifigue, optant du
reste pour un des fournisseurs-
maison, Getrag. Le résultat est
convaincant, une boite & cing
vitesses aussi douce que précise,
Justement satisfait, le maitre
d'ceuvre signe sa création de sa
griffe, Alpina. Mais dans le genre
« peautineur » discret, sans rien
de clinquant.

Piquant cocktail en veérité que
cette couventine a la robe stricte
qui céle si bien son tempérament

de feu. La mignonne qui ne
demande qu’a mettre les voiles est
en réalité une bombe qui monte &
presque 220 a I'heure, dans la sou-
plesse, la puissance, le silence. A
180 les quatre haut-parleurs resti-
tuent avec fidélité la Flite Enchan-
tee ou la Chevauchée des Walky-
ries. On n'en perd pas una miette,
Accélérations dosées ou fulguran-
tes, au choix du conducteur. A
peine ose-1-on parler de tenue de
route, tant 'expression parait fai-
blarde. Tout a la fois, on vole et
I'on colle au sol. Le pied gauche
dispose d'un repose-pied de com-
pétition, ou il peut se prélasser, en
parfaite quiétude. Le freinage a
disques ne laisse rien & désirer.
AVIS pourtant aux amateurs : qui
flirte loin avec |"aiguille du comp-
teur doit se méfier de sa vélocité :
on arrive trés vite sur le commun
des rampants,

Ferfectionniste, Bovensiepen se
gouble d'un homme d'interieur :
les sieéges baquets, comme la ban-
guette sont noirs 8 bande bleue et
liseré jaune anisé. On est trés bien
tenu mais les forts gabarits se
trouveront serrés surtout aux cuis-
ses. Quant aux dos sensibles, ils
déploreront que le baquet manque
un tantinet de moelleux. L'arriére
se révele habitable, 4 condition
gque le « premier rang » ne recule
pas a fond. L'épaisse moquette,
gris fer et noir mélés, est belle, Les
contreportes de tissu natté noir
ont chacune un bac. Surprise,
dans cette Alpina aux multiples
raffinements dont le prix est de
159.000 F, point de lgve-vitres
electriques, de fermeture électro-
magnétique des portiéres ; com-
mande manuelle pour le toit
ouvrant.

Jour de gloire, le tableau de
bord est intelligible & tous : pas le
moindre mot allemand. Regret-
tons tout de méme 'absence d'un
voyant de température d'eau : il
n'y a qu'un thermometre.

Burkard, en farceur prévoyant,
a ajouté un réservoir d'essence
annexe. La contenance totale est
de 98 litres mais au tableau, seul le
réservoir principal est comptabilisé
jusqu’‘a 65, si bien que les 33 pre-
miers litres consommés ne parais-
sent pas entamer le plein | L'écus-
son d'Alpina est bleu et rouge. A
droite, un vilebrequin sur fond
rouge. Dans le bleu, un carbura-
teur & double corps prend des airs
de tours de Notre Dame. Allélluia |

Marianne ANTOINE.

Florence REMY.
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Suite de la a5]
vig_nul:tg 1981 et le prix de base de la carte nr'tn{ﬂ'fpar :!mrall, Ne sont pas compris les La suspension n'est .;;ﬁg pas celle d'une CX mais sa
frais suivants : la super taxe régionale de carte grise variable suivant les provinces, les raideur recéle quand méme suffisamment d'atomes de
frais de carte WW, le plein d'essence et les options éventuelles. | civilisation pour étre parfaitement acceptable. Au
: demeurant, la B 6 roule peu et ne tangue guére, ce qui
| pan | CLES paix | CLES est déja beaucoup. La barre anti-roulis arriére possade
TYPE PA en TYPE PA en cing possibilités de réglage, mettons du moins raide au
T.T.C | MAIN T.T.C | MAIN plus dur... Les différences enregistrées sont notables.
Avec la voiture réglée « mou », la tendance & sous-virer
est nette. La conduite est plus aisée mais la maniabilité
oS salaato en souffre. A I'inverse, la position la plus raide rend la
111 78 0oa | 75 937 voiture un peu valseuse mais les enchainements serrés et
EE ggm }Eiﬁ les virages & court rayon se passeront comme dans un
réve... a la condition de ne pas repartir en sens inverse |
La direction assistée est douce, précise, bien filtrée
mais trop démultipliée pour une conduite sportive, sur-
b PR [ tout dans les contre-braquages accentués. La direction
3| 86 300 | 67 703 mécanique & trois tours entre butées est parait-il d'un
9| 75 200 | 76 003 confort largement suffisant sur route. A mon avis, il ne
9] 94700 56508 convient pas d'hésiter...
On I'a vu lors des essais comparatifs effectués par
I'A.J. (15 octobre 80) entre la 3,23 et la R18 Turbo, les
A ooy ol freins de la B.M.W. ne sont pas a la hauteur de son tem-
71 23110] 23539 peérament, tout au moins sur circuit. Les conditions
atmosphériques ne m'ont pas permis de procéder 4 des
essais de la B 6 sur le routier des 9 km de Montlhéry.
: Sur route, ses freins m’ont paru
ST 5| 37480 | 31428 plus puissants et mieux équilibrés
R 10 5| 38450 | 38828 que sur la 3.23 i, cela avec des
‘morasTT 6| 41450 | 41 852 performances nettement supérieures.
g ;553 ﬂiﬁ ; Il est donc permis d'étre satisfait tout au moins pour
PRE T T S 6 G| 47850 | 48 753 un usage « courant ».
La décoration extérieure des Alpina ne manque pas de
OPEL sel. Certains considéreront cette ornementation comme
Kadati L g un chiffon rouge agité a la face de la maréchaussée :
Kadeti L B 6| 36 250 | 36 252 ' qu’on se rassure, I'Alpina ¢ incognito » existe.
WL 1200 § oo : 4 i it A part cela, le spoiler avant, percé de conduits de
Kadett GL 1200 § Caravam,_._._ & 5| 43720 | 44 095 refroidissement pour les disques de frein, combiné au
mm‘gﬂﬁ bP...... g g ;ggﬂ ;;ﬁ becquet arridre et aux jantes procure & la voiture une
EH?EEE 53,“ """"""" ; g E.? EE 3: E: allumdindsgiahlal;nent sportive. Les deux siég?:E avant
sont des Recaro fermes mais extrémement confortables
ﬁswﬁ% ___________ E % gﬁ% %.::%: a gtll'a_m:le vitesse. L:t ﬁﬂgﬁuctaurﬂﬁisg&sg d'un mpn?jev
pied impressionnant et d'une radio reo-cassette de
B e : paCe Hatolas méme. A I'arriére, la banquette bénéficie d’un habillage
Manta Badlinetta 3P 2000 E....... 8| 59576) 60378 | Passat GLEV...co.oococoovrcvscereen 8| 65820 | €6 596 spécial Alpina.
Rehird g 5 | 56 080 | 58435
ﬂ g L i ;ﬁﬁ CONCLUSION
Akond g 5| acen| oaoes Je n'aurai garde de conseiller I'achat d'une
Aekced 8 7| 58 500 | 53929 B & 4 un citoyen de I'Alpe d'Huez ou de
W] 5000 | 540 Bonneval-sur-Arc, & moins qu’il puisse s'offrir
un 4x4 - un Quattro peut-étre - durant les mois
d’hiver. Cela étant, cette B.M.W. « gonflée »
a0 | e est une véritable béte de plaisir en méme
44 160 | 44 938 temps qu’'une indiscutable école de conduite.
ﬁ‘g;ﬂﬁ A EM l;'!ﬂ fﬂitEI ﬂi pour les maladroits ni pour
| e 7| 25400 25829 53600 | 54 537 s réveurs. ne pardonnera pas |'erreur
1300 1% Com.... i e e 1 7 120 | 72030 mais elle collaborera du meilleur coeur aux
8| 8800| 29378 ] intentions d'un bon conducteur. Et puis,
13 ?E. ﬁﬂ gﬁﬂ n‘oublions pas que la B 6 recule de toute
FAOEQD 15 113 800 [115 305 ' maniére les limites d’adhérence jusqu’a des
265 GLOD ~. | 15 [102 B0O |104 105 niveaux rarement atteints par le wvulgum
55000| 85910
53 BA0| 100 750 pacus.
T ZASTAVA Il reste le prix: 159000 F TTC! Mais
1T180011T3 332 | yypneung. . . 6| 24 400 | 24 802 lorsqu'on sait qu'une Audi Quattro vaut
192001 324 113 | 100 Comtaet........oe §| 26000 | 26 402 :l-nhlmllli;mnnt 178 illllﬂ F clés en main, on est en
roit se poser la question : Est-ce que je
3 Tﬁgﬂl‘:‘ﬂEﬁ g?g?ﬁfi?g‘fﬂﬁ'ﬁ:}fs | préfére m’amuser a glisser I'hiver ou I'été 17...
1350F; 104 GL [+ hinetts AR chastlanss o feux de recul - | 450 F ; 104 : BSOF; 305 : 1 050 F : 305 Dresk © André COSTA
S T L B B T e A R
Mok 1950 7 1510 1 Sokas 3 100 7 - Tooin. 3 SO0 Pancho ot sarsen 1 200 po | s Alpoal: 200F m;omous
3 - DIRECTION ASSESTEE : CX : 2 300 F : R1B mt 1 000 F ; 1510, Solars o Tegom : 2 100 F.
;‘mﬁ!mmmmmﬂihﬂﬂﬁ G0 : 3 800 F; 805 (+ TO mm_: ID'HI’_: B04 ot S04 Coupd :
2H80F ‘n 3 ¥ 1510 o Solara 5X [+ ploulateur de viesss) : 3 800 F : Tagors [+ ple niguls- EMWALHNAEE .. 159 000 Frs
;:mrﬁ:ﬂ,tﬁéﬁ*ﬁ;:"ﬂ;ﬁ T asor ARG ST - AN N ) Peinture métalisée : 1 868 F. Toit ouvrant : 2 904 F.
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