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ESSAI ACTUALITE

Les BMW
serie3
spéciales

Leur prix déja les classe parmi les
engins d’exception et seuls des
connaisseurs avertis pourront le
trouver justifié. En retour, leur
meécanique de pur-

Précédents essais AUTO hebdo. sang comblera
les puristies les

plus exigeants...




213km/h

s absten

D’'UN COUP D'OEIL... [323iJCG/Alpina| 35iHartge 323 i série
(5 vit.)

MOTEUR :

+ Cylindrée () : 1316 1453 2316

+ Puissance maxi (ch DIN 4 t/mn) 173 4 6 600 205 &5 200 143 a 5 800

* Couple maxl (mkg) 23,2 30,3 4 3 500 19.4 & 4 500

* Regime maxi (1/min) § 7 000 6400 6 400

= Puissance au fitre (ch DIN/itre) © 75 59 62

+ Vitesse de piston (m/s) : 16,9 14.6 14,8

RAPPORT POIDS/PUISSANCE

(kg/ch DIN) - 6,6 6.1 19

PERFORMANCES MESUREES :

* Yitesse maxi (km/h) : 213 232 194

= 40 m départ rTEle = 158 15 164

o 1000 m départ arrété : 292 2776 3077

* De 0460 km/h: 3705 41 44

= De 0480 km/h : S 579 673

. 83 8] 9]

. 11785 1043 13725

. 1673 1371 19772

® De0al60 km/'h: 22745 18771 2876

PRIX (FF) : 118 000 env. 155 000 env, 76232

AUTOhebdo 27 7 —gm



36 ESSAI ACTUALITE

Alpina, vous connaissez, c’'est le célebre
transformateur-préparateur allemand dont Ia
compétence rivalise avec celle des bureaux d’'études de
grands constructeurs.

« JCG », c'est Jean-Claude Giroix, patron de I'écurie de
Production engageant le leader 81, Jean-Pierre
Malcher, sur une 320, et Bernard Darniche. C'est aussi
Tl'un des tout premiers concessionnaires BMW de
France.

La 323 i qu'il nous propose, 'expression est
pleinement justifiée, est un fameux cocktail

par Gilles DUFRE

maxi reste au régime de 4 500 t/mn et
passe de 19,4 a 23,2 mkg. Cette valeur
semble assez optimisie mais elle a ¢1é rele-
vée au banc d’essai. Jean-Claude De-
pince, responsable de la commercialisa-
tion des Alpina au Garage du Bac, avoue
qu'en pratique il vaut mieux tabler sur en-
viron 21,5 mke, ce qui représente déja
une belle valeur pour 2 300 cm?.

Alpina, c’est pour le reste, & commencer
par la suspension qui comprend quatre
ressorts (4 progressivité variable) et qua-
tre amortisseurs spéciaux. Les jantes au
dessin spécifique du transformateur aile-
mand (6" 4 I'avant et 7" 4 Parriére) re-
goivent des Pirelli P7 (série S0) de 195 de
large'a I'avant et 205 & l'arridre,

.‘l.lphm pour la caisse.

JCG pour le moteur.

D'UN COUP D'OEIL...

a partie JCG, c'est le moteur, La
transformation porte sur la

32314C6/Alpina (323 i sétie (:Sports)

culasse. 1'arbre 4 cames d'abord

i MOTEL
est spécial, plus généreux dans les temps

* Rapport volumétrique

d’ouverture et ses levées de soupapes. En-
suite, la forme des chambres de combus-

tion est modifice et le rappurt volumétri-
e 9,5 4 10,2 par rabotage
du plan de joint. La levée plus grande des
soupapes et ce raborage imposent d’ail-
leurs de retoucher légérement I istons.
La « tulipe » des soupapes et 'intérieur
des siéges sont eux aussi Téusings.

Enfin, les conduits d*admission et
d’échappement sont « alignés » rigoureu-
sement avee les collecteurs respectifs, col-
lecteur qui, pour Iéchappement, est spé-
cial, un « spaghetti » en téle, a 'image
d'ailleurs. de I'ensemble de cet échappe-
ment (celui d'origine absorbe pas mal de
puissance),

Ainsi, la puissance maxi passe de 143 ¢h a
5800 t/mn # 173 ch a 6 600 t/mn, un
gain pour le moins intéressant, Le couple

® Puissance maxi (ch DIN 2 t/mn) :
* Couple maxi (mkg) :
® Régime maxi {1/mn) :

» Vi

102 | 9,5
173 4 6 600 143 4 5 800
32 19,4

7 000 6 400

|PRIX FF) @

» Puissanee au fitre (ch DIN/litre) : 75 62
sse de piston (m/s a t/mn) : 16,9 a6 600 14,84 5800
RAPPORT POIDS/PUISSANCE
(kg/ch DIN) : 6.6 7.9
PERFORMANCES MESUREES :
® Vitesse maxi (km/h) : 194
* 400 m départ arréte : 1674
* 1000 m départ arréré - 3017
j* De 04 60 km/h : 474
* De Oa 80 km/h : 673
» De 04 100 km/h : g1
* De 02 120 km/h 1325
= De 04 140 km/h : 13 1922
® De 04 160 km/h : 2245 286
TIR.000 env, | 78,408

| (avec autobloguant)
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Alpina et Garage du Bac :
une collaboration fructueuse.

292 contre 307’7 au 1 000 m. Quand au
0 & 100 km/h réel nous 'avons mesur
rrspﬁ‘tin nent 873 et 9''1. Tous ce:
lents aussi bien pour le mo-
déle de base que la version speciales Mais,
au-deld des chiffres, il faut parler du ca-
ractére du moteur, On le sait, ce § cyli
dres BMW est fantastique & U'origine. 11
représente donc une merveilleuse base de
travail et la version spéciale tire réelle-
ment la quintessence de cette mécanique,
Le bruit, Ia musique plutdt de ce moteur
est e‘ccemionnelle La puissance est bien
14 et sur une trés large plage malgré la

transformation, les montées en régime
sont fabuleuses, on ne se lasse pas de re-
garder 'aiguille du compte-tours grimper

[Benoit aussi...

Georges Benaly, parron de avire éearic de

pointe de production engagun

Cudini aussi-sur une 320, pre
d sa Lt-enrch tinie version routiere, cpmm de
la 323

‘ H ne ps ede malheurcusement pas de voi-

twre de démonstration, ¢'est la raison pour
laguelle elle ne figiire pas dans cor essal.
Avis aux éventuels clients.

La carrosserie recoit un (trés beau) wpmlcr
avant et un classique becquet arriere ainsi
que des « bavettes » d’ailes arriere.
Ensuite dans le domaine de la présenta-
rion avec deux somptueux sitges baquets
aux coulears Alpina, un trés agréable vo-
fant cuir, un embout de levier de vitesses,
sans oublier le superbe repose-pied gau-
che,
Pour le détail des prix, la meilleure solu-
tion est de vous reperter 4 notre « enca-
dré ». Sachez cependant gue Ienrcmble
de ces modifications réalisées (obligatoire-
ment) sur une 323 i 0 km, porterd le mon-
tant elobal de la facture aux environs de
120 000 F lorsgque nous vous disions
qu'il fallait étre connaisseur pour appre-
cier.
Le choix de votre 323 1 de série meérite ce-
pendant une sérieuse mise en garde. Vous
devrez obligatoirement I'obtenir avec les
options bofte « courte » (c'est tout
simplement boiie bien élagée) et autoblo-
quant (il nest plus en série sur la 323)
Or, nous avons déja évoqué le probléme &
asion de la présentation de la mou-
velle série §, ces options ne sont pas faci-
les a obtenir en France. Les délais et les
complications de ces « commandes spe-
ciales » découragent bien souvent le
client. Nous en voulons pour preuve deux
faits. [abord, notre 323 i JCG/Alpina
était équipee d'une boite 4. Sl érait si
aisé d'obtenir des boites 5, la voiture de
démonstration d'un anssi gros concession-
naire que le Garage du Bac en posséderait
sans doute une. Par ailleurs, nous avons

demandé 3 BMW une 323 i boite courte
afin d’en mesurer les performances qui
serviraient de référence 4 cet essal. Eh

bien, il a fallu ¢ venir cet olsean rare
de P'usine a Munich (remercions d"ailleurs
BMW France d’avoir mis a notre disposi
tion cette voiture d’essai malgré ces
complications). Pour canclure, ne baissez
pas les bras et exigez votre 323 i avec la
bunnc boite & 5 rapports (il en existe aussi
une Tongue) et Uautobloguant, vatre plai-
sir ne sera pas comparable, nous I'avons
encore vérifié lors de I'essai de notre 323
série, allemande.

Performances :
des chiffres et
du caractére.

Qui dit transformation
formanees. C'est done d’abord & Montl-
héry que nous nous rendans pour les me-
surer, Nous avons comparé notre
JCG/Alpina & la 323 de série a 5 vilesses.
Vitesse maxi ; 213 km/h contre 194. Le
gain et le chiffre lui-m&me, tres éleve,
sont exempts de reproches. Les accéléra-
tions sont tout aussi satisfaisantes : 15”8
contre 1674 au 400 m départ arrété er

Deux b

Ia présentation.

ts Alpina, un trés agréable volant, une boule de le-
vier de vitesses spéciale... et un superbe repose-pied gauche : c’'est pour

AUTORaBAS 277 .




3sESSAI ACTUALITE

Jusqu'a 7 000, de passer le rapport supé-
rieur et de réaccélérer sans mc”nagemen(
pour entendre instantanément la musique
repartir des basses vers les aigus dans un
bruit bien plein, trés franc qul révéle la
vitalité et le brio. C'est bien sir la que le
connaisseur aura l‘amm—essmn d'avoir
bien investi son argent méme si la facture
est lourde;

Sobriété extérieure,
agressivité mécanique.

Brillante et homogéne.

Et ce n'est pas fini, car le comportement
est a la hauteur du brio du 6 cylindres, Ce
qui frappe en premier, c’est la légéreté de
Ia direction, non assistée ¢’est important,
legéreté acquise malgré le poids du 6 cy-
lindres sur les roues avant et les larges P7.
En plus, ¢'est un modéle de précision.
Quel régal, quel plaisir. Dans de telles
conditions, on « conduit » véritablement,
Le comportement lui-méme est une réfé-
rence. Une adhérence labuleuse, des réac-
tions saines, et vives juste ce qu’il faut, 4
la limite, une facilité de contrble, tout y
est, c'est du beau travail. Les ressorts a
progressivité variable permettent d'obte-
nir un confort trés agréable 4 allure nor-
male et de résister aux trés forts appuis
qu’est capable d'encaisser cette « BM »
spéciale.

Les freins aussi méritent ung mention spé-
ciale. Pourtant ils restent rigourcusement
de série. Comment alors expliquer que
I'efficacité et 'endurance nous ont-semblé
meilleures ? Pour Pefficacité, c'est facile,
eile est augmentée par les P7 et leur sur-
face de contact au sol plus grande, sans
méme parler éventuellement de la gomme.
Pour I'endurance, on peut trouver plu-
sieurs raisons. D'abord, le plus grand dia-
métre des jantes apporte sans doute une
meilleure ventilation avec un volume d'air
plus grand autour des disques, Ensuite, la
garde au sol étant plus basse, et la sus-
pension plus raide sous efforts, les trans-
ferts de masses sont moins importanis au
freinage : la JCG/Alpina ne plonge pas.
Du coup, les freins arriére sont plus effi-
caces ¢t soulagent ceux de V'avant qui
chauffent en premier sur le modéle d'ori-
gine.

Un comporiement
aussi exceptionnel
que les performances.

Exceptionnellement, nous avons sup-
primé, tout comme dans I'essai de Bey-
Rozet, notre tableau « Plus et Moins ».
Ne nous aurgit-on pas encore accusés de
partialité devant notre incapacité de rem-
plir la seconde case ? En effel, pourguoi
ne pas laisser librement aller noire en-
thousiasme devant une machine aussi bril-
lante, aussi performante, aussi efficace,
pourvue d'une mécanique aussi noble 7
?uel caractére ! Quelle santé ! Quel plai-
Sir

PRIX (FF] © 118 000 environ

® 323 i série (avec boite 5 et autoblo-
quant) : 78.408,
¢ Transformation moteur (sur mécani-

que 0 km) : 16.464 (zarantis 6 mois).
® Spoiler AV ¢ 1354,75.
*® Becquet AR ¢ 756,17,
® Volant spori | 926,69,
* Suspension @ 4584,04.

=2 roues AV (jantes alliage + Pirelli

F7): 4351,20.
® 2 roues AR (jantes alliage + Pirelli
PR L60.
= Siege baquet (1) ¢ 2613,07.
* Boule levier de vitesses @ 56,45
® « Baveties » ailes AR © 225.
* Repose-pied gauche | 220.

s Total: 118000 environ.
® Tous ces prix s'entendeni main
d'wuvre et TVA (17,6 %) comprises.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES :
BMW 323 i JCG/Alpina

FICHE D'ESSAI (Montlhéry) :
BMW 323 i JCG/Alpina

MOTEUR :

Construction :

= Cuylasse : spéciale, travailiée.

= Distributios ar arbre & cames special.

« Echappement ; collecteur et ensemble complet speciaux.

Données chiffrées :
+ Rapport yolumétrigue : 10,2,

* Puissance maxi : 173 ch DIN & 6 600 r/mn.
« Couple maxi : 23,2 mkg.

® Régime mani @ 7 000 /mn.
.
I

Puissance au litre : 74,70 ¢h DIN/litre. .
Vitesse lindaire moyenne de piston au régime de puissance maxi :
6,90 m/s a 6 600 t/mn.,

CHASSIS :

Carrosserie : spoiler AV + becquet AR + « bavettes » ailes AR,
Suspension ; 1essorts (4 progressivité variable) el amOTHsSeUrs Spé-
ciaux.

Direction :

® Volant sport

Dimensions :

s = Pirelli P7.

* Equipements : sicges baguets, repose-pied gauche, boule de levier
de vitesses,

173 ch pour un 6 cylindres aussi méchant que noble,
== . i T

PERFORMANCES :
Régime maxi : 7 000 t/mn.

Vitesse maxi (km/h) :

® Anneau 1 206,151 (4 6 300/6 800 t/mn =n 4¢ e 215/220 compieur).
« Corrigée (+ 3.1 % dus au ralentissement oceasionné par I'an-
neau) @ 212,542;

Accélérations départ arrété :
» 400 m : 15" 77. Passage 400 © § 800 t/mn eq 3¢ et 153 km/h comp-

1eur.

® 1000 m ¢ 29724, Passage 1 000 ; 3 700 (/mn en 4 ct 188 km¢h
compteur.

» De i« X o km/hréels ©

- a6 : 305,

Reprises :

+ De 80 4 140 km/h réels 1 108 (25 - 3¢,

= A partir de 40 km/h réels en 4° (1 400 1/mn).

— 400 m : 1971,

— 1000 m : 347,

® De 90 & 140 km/h réels sur le dernier rapport (49 : 1378,

Etalonnage do compleur de vitesse (km./h et t/mn en 4¢) :

e 40: 38.5(] 300
® 60: 57 (2000}
s 80: 75,5(2 600).
* 100 53 {3200}
® 120 : 111,5/(3 80D).
® 1401 29,5 (4 400);
* 160 147.5 (5 000),
® 180 : 165.5 (5 500).
® 200183 (6 0O0).

Bassages de vitesses (tombées de regime lues) en tirant le maxi de
7000 1/mn :

® jro- 2% 17000 -4 500/ t/mn.

s e3¢ 7000 -4 700 v/mn,

& 364707 000 - 5400 1/mn

Vitesses (km/h) Iues sur infermédiaires au regime maxi de 7000

CONSOMMATION :

De I'essai en conduiite spariive < environ 17 litres/ 100 km.
Capacilé du réscrvoir d'essence ; 58 fitres (dont 7 da réserve).
Autonomie au rythme de notre essai = 300 km.

Echappement « spaghetii ».

AUTOhebdo 277 —— g
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I

FICHE D’ESSAI (Montlhéry) =
BMW Hartge 335i

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES :

BMW Hartge 335i

PERFORMANCES :
Régime maxi (compte-tours) : 6 400 U/mn (rupteur : 6 500).

Vitesse maxi (autoroute) : 232,408 km/h 4 5 300 t/mn en 5 gL 250
compleur.

Accélérations départ arrdté
= 400 m : 14799 (passage 400 : 6 000 L/mn ¢n 3¢ et 170 compteur)
000 n 3 27759 (passage 1000 5 5 500 {/mn en 4 ef 210 comp-

r).
Del)ﬁka/hreels

] - 0 180 : 2574

| Reprises
' * De 80 & 140 km/h réels : 772 (2° - 3°),
, * De 903 140 km /h réels sur le dernier rapport (5°) + 14°°9.
| ® A partir de 40 kim/h céels en 4 (1 000 ¢/mn) :
- - 400 m

1000 m : 304,

+A pnmr I.Ir 40 km/h réels en 5 (300 L/nwn) :

~400 m :

= mmm w’i

Etalonnage du comptenr de vitesse (km/h et t/mn en 59) -
® 40 : 35 (T00]

60 54 (1 200)
802 72 (1 600)
00

1205 108 (2 500)
140 - 126 (2 900)
160 : 144 (3 400)
180 : 161 (3 800)
200 : 178 (4 200)
220 : 195 (4 800)

sssse e

Vilesses maxi

“ lues sur intermédiaires
au régime de 6400 1/mn
(km/h) en -

ot

260 au compteur : il faut bien ca !

Tombées de régime (passages do viresses) lues en tirant le maxi de

Mﬂl/mn
6 400-4 600 e 3¢ - d 6 4004 600
'2'-1‘:5400-4600 ® 4e- 5006 400-5 100

en aluminiun.

CONSOMMATION
Moyenne durant Vessai = 15,9 Hitres/ 106 km (usage sportif).

Capacité du réservoir d’essence : 100 litres.

Autonomie au rythme de I'essai : 600 km environ.

MOTEUR :

Données ciffirées :

= Cylindrée : 3 453 cm',
Alésag, 13,4 mm.
Course ; 84 mm.

* Cylindrée unitaire : 575,5 e’

* Rappart volumétrique : 9,3,

* Puissance maxi : 205 ch DIN & 5 200 t/mn.

* Couple maxi : 30,3 mkg 4 3 500 t/mn,

* Reégime mayi : 6 400 t/mn_

* Puissance au litre ; 59,37 ch DIN/litre.

1-4\I;|6rew lincaire moyenne de piston au régime de puissance maxi ;
m/s.

TRANSMISSIO!
* Boite de vitesses : boite « longue » de 735i, avec 3¢ en haut &
droite.

* Pont : de 633 CSi (rappost - 3,07), fixation speciale.

= Différentie] : autobloguani & 40 %.

* Embrayage : de 635 CSi.

Fixation spéciale du différentiel,
arbres renforcés et gros échappemenis.

CHASSIS :

Cogque ¢ barre en aluminium entre les points supérieurs de la
McPherson. Traverse AV renforcéc,

Carrosserie : spoiler AV, hecquet AR, essuie-glace AV unigue.

Suspension :

® AV : McPherson « Bilstein » renforcée avee amortisseurs spsciaux
€t ressorts 4 flexibilité variable. Barce antiroulis réglable { + grosse).
* AR : amortisseurs Bilstein, ressorts & fexibilité variable avec cou-
pelle de réglage de hautcor de caisse. Barre anti-roulis spéciale (+
grosse),

Dm«:un

= Typt 231 assisiee.
- anzml sport.
Ereins :

* AV : étricts Girling & 4 pistons, Disques ventilés spéciaux (+
erands).

Dimensions ;

» Jantes : BBS en alliage léger
- AV 6118

= ARz TS

¢ Prcumatiques : Pirclli P7

- AY : 195/50 VR 15

- AR - 205/50 VR 15

Poids : 1 250 kg
Rapport poids/puissence : 6,10 kg/ch DIN.
Capacité:

= Réservoir d'essence : 100 litres (réservoir supplémentaire en alumi-
nium).

Equipements : siéges baduers Recard ou ASS, repose-pied gauche, -
chymétre « 260 km/h ».
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Le 6 cylindres en ligne de 3,5 litres, apparu dans le
coupé série 6, s'est ensuite tout naturellement retrouvé
dans la grosse berline série 7, dés la sortie de celle-ci.
Motorsport quant 3 lui s’en est emparé pour enflammer
la série 5.

La boucle est réalisée ; la gamme entiére profite de ce
superbe moteur, puisqu’il propulse désormais... la
série 3.

par Yves BEY-ROZET

ST L

4

323i BBS
+ P 7 + spoiler Hartge : sup

artge : c¢'est le nom de deux

fréres, concessionnaires BMW en

Allemagne, dans la Sarre. Ils ne
se contentent pas de vendre des voitures
mais proposent toute une séric d'équipe-
ments (encadré), voire une gamme de mo-
déles exclusifs, dont le flenron est cette
monstreuse 335i.

A couper le souffle

Une 323i c'est beau mais tapie sur de
larges pneus série SO -Pirelli P7-er abritée
derricre un imposant spoiler avani, clle
devient vraiment stupefiante d'agressi-
vité... élégante. Les superbes jantes en al-
liage, de 6 pouces de large 4 I'avant et 7 &
'arriére, sont des BBS de 15 pouces de
diamétre. La suspension surbaissée
— nous y reviendrons— augmente I'as-
pect « ventouse » de I'ensemble et le bec-
quet arriére noir en matiére souple, reste
suffisamment discret pour ne pas gcher
le tableau.

Le sigle de la calandre est devenu 35i,
tandis qu'a I'arriére on peut lire, §i on a
le temps, Hartge 35i. Une particularité :

le systéme d’essuie-glace d’origne a fait
place & un bras unique.

L'intérieur est tout aussi époustouflant :
entierement recouvert de cuir, depuis les
deux Rec (natiirlich ) montés a
I'avant, jusqu'a la « banquette-baguet »
arriére — qui offre deux places tres enve-
loppantes— en passant par les garnitures
latérales ; mapnifique 1

De la place du conducteur, on remarque
tout d'abord le repose-pied gauche en alu-
minium ajouré, excellente idée, puis le

beau volant cuir 4 quatre branches et &
travers lui, le tachymeire gradué¢ jusqu'au
260... vaste programme |

Le dessous des cartes

Une question tout 4 coup ; comment le
3,5 litres est-l entré dans un comparti-
ment prévu pour un 2,3 litres ? Apparem-
ment sans probléme car extérienrement
rien ne se remarque. Par exemple, il n'a
pas ¢té besoin d’augmenter le bossage du
capot. Celui-ci levé, apparait unc superbe
barre de renfort, entierement realisce en
aluminium et frappée du sigle familial

du trés trés beau travail, Le gros six cylin
dres est 4 peine plus encombrant que le
petit, puisqu’il a juste fallu avancer un
peu le radiateur d’cau.

Ainsi, ils ont osé ! monter un moteur de
635 CSi dans une 323i ! « Ne vous y
trompez pas, nous prévient Rolf Harige,
il s’agit d'une 635 avec une carrosseric de
323... » A bon 1?7

Effectivement, moteur, boite, pont,
arbres de transmission, échappements,
suspensions, freins avant, tout a été rem-

AUTOhabdo 277 —— g
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placé. Le différentiel — avec autoblo:
quant 4 40 % tout de méme— provient
du coupé et comme il n'exisie pas de pont
plus long chez BMW {celui-ui n'autorise
Qqulune vitesse de 225...) la bofte' S n’est
pas la « sport » mais '« économique »

QUI SONT-ILS ?

A ﬂc:kmgm‘ e céssion BMW de
£ des fréres Hartge, A cux
deu\, lrS nnJ’ (l'ul Juste 1 de {a retraite
mais parient, chacunt, un éxcellent francais
(la Serve, c'est Juste derriere Ja_ fromticre).
Passionnés de course - Hecbert {'ainé parti-
¢ipe du championnat d*Allemagne groupe 2
avec upe 320+ ils préparent entre AulTes ane
seconde 320 Cir. 3 mais Raflye celfe-cl, pour
Ingvar Carlsson. Pour ce faire, un banc mo-
tear est installé, ainsi qu'un acclier « recher-
e 3,
dis vendeni toutes sortes d'accessoires pour
BMW i de kits « course b el « rouie »
Alnsi, par exemple -
— kits moteurs 3231 180 chevaux (compre-
nant culasse retavaillée et échappement
compict ; sdapubh' chez o concession-
naire BMW er 1 ni dépose du
Tioteur, i \siage, nl réehee parkis sl oi
5 240 chevauy simiiaire st precédent,
— kifs suspensions (avec en particul fes
ressonts progressifs) et freins paur toufes
BATW,
— kits carrosserics : spoiler Harige, bee-
cssuie-giace A bras unique.
15 n’one d'aillelrs pas perda de emps; puis:
qir'iis proposent dejd Suspensions, becquet ef
spoiler pour 12 nouvelle séris 5.
On peur sussi lear commander une voitire
complére, sojf un modéie de série amélioré,
soit un modéle sxelusit : 3351 au 5351
(cameme BMW Motorsport).

3

Ms ont eu la bonaé idee de presenter un large
W

Les « coupables » :
& gauche, Herbert le commercant.
@ droite, Rolf le technicien.

ehantifion de leurs produits, 4 la fin de hi-
e e
avons pu conduire la 323
b bl
rosserle, La calasse retravaillée dvec arbre
cames Shrick et I'échuppement spécial, mer
tent eq valeur ce merveilleny moteur, qui ne
demande qu's . développer 180 chevaux
Cette 323] Hartge est 4 la 5
la Golf Octtinger est d fa G
base exceprionnelle, transformation formi-
ble.

Il en va de méme pour ia 735i avec jantes
BBS d= 16 pouces de diamétre, Pirelli P7 et
moteur 240 chevaux. Une splendeur par ses
montees el Fegine, $a Souplesse f sa fmania-
bilité - un vélo... d'tne tonne ef demie

Quant i [a 333, blen que moins plaisanre 4
Foreills fmoteur bridé 2), elle nous avait tei-
lement &pousiouiles, que naus pous érans
Jure de vous la présenter en deératl, dans um
essal plus comples.
Cest bien beau toul ¢ mais comment faire,

Barre de renfort en alu ¢ signée » ; du trés trés beau travail.

(voir essai de la 735i, Ah n® 217). Ca
semble dommage a prieri, @ cause de
I'¢tagement des rapports plus écartés mais
dans une petite caisse, l¢ gros moteur dait
drélement prendre des tours quand
mérme,
Une petite déception — la deuxiéme—
alors que nous en avions (¢'est e cas dele
dire) essayé un de 240 chevaux dans une
7350 (formidable | voir encadré) colui-ci
n'en développe que 205. Un scandale ou
pmm un crime ! Rolf nous explique
c voiture est homologuée par le
TUV (v tuf » @ Mines en France) mais
qu’une savante équation entre le poids du
wéhicule ¢t I"émission des gaz d'échappe-
ment, revient & limiter la puissance. 1l a
donc fallu degonfler ; on dispose ainsi de
205 ch. & 5 200 t/mn (au lieu d¢ 218 au
méme régime, d’ ungm:) et de 30,3 mkg &
3500 (contre 000). Cest encore
respectable eu cgqrd poids ‘de
1250 kg, puisgque ¢ rapport
poids/puissance ne dépasse pas
6,1 ka/ch. De fameuses accélérations en
perspective !
Dessous aus:

i on a travaillé ; pour fixer le

port spécial a été créé de toltes pidces
Les arbres de transmission sont diffé-
rents, compte tenu de I*augmentation de
& out le dispositif d’échappe-
ment est évidemment d'un diamétre plus
fort, La traverse avant est renforcée,
tandis que les ressorts de suspension sont
progressifs et les barres anti-roulis (régla-
bles & 1*avant) plus dures ; Bilsiein fournit
jambes de force avant et amortisseurs. St
les freins arriere restent de série (disques
pleins), ceux de devant recoivent des dis-
ques ventilés plus grands et surtout des
eiriers & guatre pistons. Une surprise : la
direction est assistée, elie est pourtant
particulisrement douce d'origine et admet
és bien les P7, de plus le supplément de
poids n'est pas trés important.
Un coup d'eeil dans le coffre et le tour
sera complel. Le fond est en partic oc-
CUPE par un magnifique Téservoir &n ali-
Fumu:’u. qui porte la capacité totale & 100
itres

A nous les radars
Ce n'est pas sans un certain frémisse-
ment; que I'on part essaver un tel bo-

gros différentiel tout d'abord : un sup-  lide ; un peu & cause du prix — 155 000
.

D'UN COUP D'OEIL...| 335 M535i | 635CSi 735i
MoTEUR

* Puissance maxi {(ch DIN & t/mn) ; 0535200 21855200 21815200 21845200
+ Couple maxi (mkg & (/mn) 1 30,30 35000 31644000 316440000 31644000
* Puissance au litre (ch DIN /Rire) : 1] 63 63 63
POIDS (kgl = 1250 | 1430 1500 1530
RAPPORT PI)IHVPI NSSANCE

(kg /ch DIN 6.1 65 8.9 2

RMANCES MESUREES ;

tesme mas (km

= 400 m départ areité

= 1000 m départ arrid :
a 80

225 (usine)
Bl

quand on habie en France ? Riea de phis | |7 DEO R0 =

simple, les fréres Hartae ont un concession- | |2 pe g 4190 | )

naise exclusit i =

Garge d’Austrasle (Jean-Hueves Hazard er | |0 800 200 = 24
Philippe Leclerc). 107, boulevard d’Anstra- 2t = 24

sie, 54000 Nagcy. Tel. : (8) 332.83.56. PRIX (FF’ 155 000 {env]  plus vemdue 154900 157.976
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francs, soit le double d'une 323i— mais
surtout des performances escomplées
T'espere connaitre cetfe émotion durant
de nombreuses décennies encore. Je n'ai
aucun doute en ce gui me concerne
mais... des autos comme celle-ci, en ver-
rons-nous encore longtemps 7 Heureuse-

ment qu'il « nous » reste I, Allemagne | A
MOinS que nous ne revenions & une situa-

tion plus raisonnable ; ce serair un bien
pour notre production nationale car pour
construire de tels engins, il faut 2 la fois
ne pas subir de limitation de vitesse et bé-

néficier de modéles de base particuliére-
ment bien concus..

Cette voiture accuse plus de 40 000 km,
d'essais qui plus est | Nos confréres alle-

mands ant dil s’en donner & eceur joie ;
voyons ce qu'ils neus ont laissé

Une 323{ — mais ce n'en est plus une—

avec 205 chevaux, ca doit aller chercher
dans les chrono exactement et a
5300 t/mn en 5°. A ce régime, ce n
plus une vitesse de pointe mais de cr
MCT: ! 230 a 5 300, ca signific aussi 200

i a
180 & 4 100 ou encore 130 4 3 000.

C'csl qnan\i méme un peu long tout ¢a.

Le moteur est iellement souple, que les
accélérations n’en souffrent pas vrai-

ment ; 276 aux 1 000 métres départ ar-
rété | C'est fantastigue. Une 911 5C,
poids et puissance trés proches, fait en-
core mieux mais avec son moteur en
porte-a-faux sur I'arrigre, elle dispose
d’une motricité peu commune. Ici, il est
impératif de « décoller » avant d’accélé-
rer, sans quoi on reste sur place, malgré
les P7 de 205 de large et Pauiobloguant.
C'est au contraire en embrayant douce-
ment, puis en accélérant, que 'on décolle
réellement. Quel couple !’ La non plus,
pas besoin de turbo, Un dragster civilisé.

Lépérement battue au départ par une 3231
« kitée », elle se ratrrape ensuite — de
quelle maniére ! — et ne cesse d'accélérer
selon unc courbe, gui est en fait une
droite jusqu’a 200 km/h (réels I). Clest
encore mieux gue la M 335 — ou méme
Ta 911, & partir de 160. Le régime maxi est
de 6 400 t/mn mais en conduite normale
on se surprénd a changer de rapport plus
161, tant ce moteur se montre plus souple

que vif, C'est relatif et je m'explique : il
maonte trés bien et admet parfaitement les
hauts régimes (rupteur indispensable !)
mais chante beaucoup moins bien gue le
itres — surtout « kité » a 180 che-
vaux — qui lui, incite a tirer dans les
tours et « miaule » & ravir.

L’esprit en est différent. On a 14 une auto
trés équilibrée malgré cette greffe, mer-
veilleuse de souplesse, trés efficace, qui
n'entre pas trés bicn dans les virages en
décélération — c'est 1"autoblo-
guant — mais vire au contraire parfaite-
ment, dés qu'on ouvre les gaz, dans une
attitude superbe, légérement contrebra-
quée si on dose bien, 11 est en effet facile
de la mettre & I'équerre, tant elle regorge
de chevaux.

Sur le mouillé, c’est franchement pointu ;
non @ cause de la tenue de route et de
Iéquilibre, qui sont réellement parfaits
mais du couple disponible... méme au ra-
enti ! Alors dans ces conditions, n'ou-
bliez pas de mettre votre panier d'ceufs
sous 'aceélérateur,

Pas évident sur le mouillé
=t pourtant quel équilibre !

PRIX (FF) -

155 000 environ,

De plus en plus beau :
les Recaro en cuir.

Les places arriy
une banquette-baquet.
4 :

st donc une voiture de rew. que
T'on aime & conduire en snnpleq;e gruce a
son couple ou & la cravache, grice & ses
gualités routitres exeepuannnllus ain:
qu'd ses reprises et accélérations énormes.
Son moteur, légérement étoulfé (¢'est (res
relatif ; beaucoup s'en contenteraient) la
rend moins sportive, gue la 323i q
dispose elle, d’un propulseur « gonflé ».
C’est surtout une question de bruit car
elle a largement assez de chevaux, les per-
formances sont bien la pour le prouver.
Avec plus de 230 km/h chrono &
5300 t/mn, il s'agit en fait d'une « béte
d’autoroute ». Sa transmission « écono-
mique » et son réservoir de 100 litres, en
font un véritable long courrier en stéréo
et... en Recaro.

Les fréres Harige ont eu le culot de
concurrencer s 911 SC, en construisant
une BMW possédant 4 peu prés les
mémes poids, puissance, performances et
prix que cette derniére. [1s méritent large-
meni le succes ; en atiendani, un de leurs
premiers clients s’appelle... Piquet. Bonme
route Nelson !

AUTOhebdo 277



	www.E21.free.fr
	E21_hartge_Alpina_1
	E21_hartge_Alpina_2
	E21_hartge_Alpina_3
	E21_hartge_Alpina_4
	E21_hartge_Alpina_5
	E21_hartge_Alpina_6
	E21_hartge_Alpina_7
	E21_hartge_Alpina_8
	E21_hartge_Alpina_9
	E21_hartge_Alpina_10

