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Technique : de la
2002 a la 323
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ESSAI ACTUALITE

PLUS

* Ambiance
* Performances
Freir

ge
* Maniement des boites
* Plaisir de conduire

MOINS

* Direction sur mauvaises routes
* Amortissement des petites

* Prix élevé, choix d’options abusif

Option : boite longue

Sur le tarif officiel, il est éerit : « remise
gour non fourniture de la bolte sport et
du pont autobloquant : 6 904 F TTC »
Clest dire qu'a priori, BMW France s'at-
tend & vendre surtout des 323 incluant ces
« options ». Drole dhistoire ! J'ai donc
souhaité essayer la boite longue, pensant
que la puissance du 2,3 | compenserait la
surmulti de la cinquiéme : faux
la vitesse maxi redescend 4 195 km/h en”
viron. Par contre, bien que I'on exploite
moins bien les 139 ch, lors des mesures
d'accélérations de 0 4 1000 métres, on
n'a que (rois vitesses a enclencher et 'on
gagne, en n’épargnant pas la boite, pres.
e une seconde en o toute modestie (meil-
leure mesure : 28”96 !). Quel paradoxe !
Et quel chrono |

Dans le méme ordre d'idées, la 323i peut

: beaucoup
moins confortable, la voiture devient plus
pointue, les décrochements de I'arriére
brutaux et les flottements de direction
plus génants. Sous la pluie, on est carré-
ment moins vite car on perd la facilité de
conduite propre 4 la version de séric.

Voici donc deux équipements & Ianscr de
c6té, tout en regrettant leur inadaptation
manifeste : la boite de série devrait étre
bien étagé avec une grille normale
et les amortisseurs « sport » devraient
pouvoir étre utilisés en confiance en
compétition.

Nous volci donc au terme de cet e
Qu'en retenir ? Qu W 5231 st pis
oe s ane berins i, wae oot
ture & superlatifs.

A son volant, on apprécie ses accéléra-
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angles exagérés ou patiner sur S0 méres
ge. En prime, le hr l
d'un motenr dont on Ilt peut pas
ser, d'au peat s faire oublier &
dlmlndt
En contrepartie, la direction avoue quel-
es faiblesses, I'amortissement ne garan-

que
it plus
ment, les fauteuils sont
Vessiergace du conducteur est un inca-
pable & partir de 150 km/h. Voila por

Oblger BVWa fair encore mieus I [
chaine fois !
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