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Dietails, Polstermuster oder Verar-
beitung, ok Felgen, Motor oder Aus-
steahlung - den Vaterschaiflstest
bramcht der 1 nicht 2o schenen.
Seine Gene hat Alpina in die Nenzeit
goerettel, Tm B3 finden sie sich wie-
cler, Fast eing 2o eins, unverfilsche,
puristiseh. Nor moderner eben, Ge-
nau genommen istder ristige Bent-
nernicht der Vater, sandern der Ur-
Opacdes B3, Denn evischen den bei-
den liegen noch awei Dreler-Gene-
raticren: Ea0 und F36,

Als Basis dicole anne 79 der BMW
3234 Das intern E21 getanfle Maodell
boteine gute Grundlage, SchlicBlich
mehilisierle der Einspritzer des
Topmodells bereits 143 PS5, Durch
Feinarbeit mit geringsten Toleran-
zen gelang den Technikern, die
Leistung des 2.3-Liter-Motors um
27 P5 wu steigern.

Bis auf den Fubraom blieh dafii
nichts  unangetastel:  Schiirfere
Nockenwelle (268 Grad), hithere
Verdichtung  (10,6:1).  gréBerer
Chaerschnilt des Gilett-Auspulfs und
Mahle-Spezialkolben, die mit Ta-
schen halbkugelfiemige Brennviio-
mez hilden, sind Tuningmalinahmen
vorm Feinsten, Eine Volabel, anl die
Alpina-Chef Burkard Bovensiopen
heute allergisch reagiert, Seil 1985

EMW ALPIMA C1 2,3

Technische Daten

sechszylinder-Raihenmotor = eing akan
liegende Nockemasis mit 263 Grad =
owel Ventile gro 2linder = Hubraum
$251 o = Yardichtung 10,6:1 = Leis-
tung 125 kW (170 PS5 bed G000 Emin »

maximales Drehmoment 210 Mm bel |

A500 Wmin = rweilinige Garestahlka-
rossene mit Spedem « Finfoang-Schalt- |
getriaba = Heckantrieh * Sperrdifferen-
ried 4 Prozent = worn und hinten Einzel-
radsuthiingung = Scheibenbremaan re-
dum, varn innen bediiftet « Redfan varm
| 195/50-15, hintan A0550-15 « Rader
vorm Bx 15, hirtan 7% 15 « Tankinhalt
88| =L/BH 4350161041 380 mae « Rad-
| smand 2583 mm » Leergewicht 11680 ky
* Spitze Z0% kmyh » 0100 kmyhin 7 45
| Durchschmittsvarbauch 11,6 Liter
| {Werksangaten|, Stickzenl 426,

Preis 1879 ca. 365000 Mark

isl die Firmia Hersteller, Heilit: Im
Kle-Briel steht Alping, nicht MW,
Ehre, wemn Ehre gebiihiet,

Beim O indes frmicrien die Bay-
vischen Motorenwerke sls Erecuger,
Wen stort's? Dass der Wagen der
adeligen S-Dynastic aus Buchloc
entspringt. ist unubesschbar, Seine
Potenz triat des Alpinag 1 in klei-
nen, aber feinen Details sur Sehan,
Zeitlos schin sind vor allem die be-
gehrten Alpina-Felgen. The fligra-
nes esien mit swanzig Aluspei-
chen hat bis heute {iberleht,

Rirbag? Fehlanzeige! 1979 hatle
ganz andere Schwerpunkte

Der Fahrer des C1 greift nicht in
ein Kunststoil-Lenkrad, sondern
Lurkbelt an cinem bildsehiinen Vier-
Speichen-Volanl mil griffigem Le-
derliranze, Airbag?  Fehlanzeige!
L9749 hatte andere Schwerpunkte,
Die Devise , Schwarz ist schan® bei-
spiclaweise, Sie sorgle dafior, dass
wviele Dreter, so wie das hier priisen-
Herte Exemplar, in der so genannlen
wahadowline” laclierl warden.

WMit sehivarzen Stoflslangen und
Chrmmnteilen gefillt er nuir noch bes-
ser®, sagt Cl-Tigner Roland Teves
(40 und beichtel gleich noch eine
Anderung: | Die Domstrebe habe
ich nachgeriistet.” Aus  gutem
Grund, Denn Alpina hat das Fahr-
werk sehr stramm avsgelest. Auch
hierist die Liste der Modifikationen
lang: kiirzere Pedern, Dilstein-
Iiimpfer, stirkerer Slabi hintan und
eine Hinterachse, die in verstirkten
Selenblficken rzhl.

<Liese Abstimmung pritgelt das
Blech weich. Deshalb die Strebes,
erklirt Teves, der seinen L1 als All-
tagsauto bewegt, Er muss es wissen.
Schliefflich hat der Karosseriehau-
muister seinen Youngtimer erst his
anldie letzle Schraube zerogt, dann
in P60 Stunden restanriert uned zo-
sammengebanl. Mit Erlolg, Eine
Sehliisselumdeehung und sofort ist
s da, jenes Lypische Summen des
BMW Beihen-Sechsers.

Bitte umblattern =
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Alpina C1

Der E21 gilt heote
unter BMW-Fans
schon als Klassiker,
Alpinas C1 basiert
auf dem 323i. Die
Domstrebe Giber dem
sachszylinder ist
nachperiistet.
Armaturen-Plakette,
Schaltknauf und
Lenkrad sind
Alpina-Teile {oben).
Die Sitze von Recaro
tragen das typische
Alpina-Dekor




BMW B3

Im heutigen E46 von
Alpina sind Schalt-
hehbel und Sitze mit
edlem Ganzleder
bezogenil.). Der bild-
schine Motor {o.)
leistet dank einer
Erweiterung des
Hubs 49 PS mehr als
der 330i, der als
Basis dient. Rechts:
Heute hat das Alpina-
Lenkrad drei
ledarbezogens statt
vier nackter Speichen
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BMW C1

Die Alpina-Felgen
sind zeitlos schon
{oben links). Damals
waren sieben Zoll
hinten und sechs Zoll
vorn das MaR der
Dinge. Prakisch: Das
Bordwerkzeug ist
bei BMW seit Ewig-
keiten in der Koffar-
raumklappe verstaut
{0.}. Links: Keine
Alpina-Hecklippe am
C1. Sie war nur op-
tional. Heule ist sie
zur Asrodynanik-
Optimierung zwin-
gend notwendig (r.}

tere Aute, Zuive
b bt Alping ber der g v Alles T modernen




Das Werkzeug ist
immer noch in der
Heckklappe (ohen L),
Die Felgen haben
nach wie vor 20
Speichen (oben r.).
Mur die Radnrifie ist
gewachsen: 8x 18
vorn, hinten 9x 18.
Heute werden die
Scheinwerfer von
giner Abdeckung

geschiitzt (r.). Statt
Links-Rechts-Rohren
kommt ein Doppel-
rohr zum Einsatz,
Links: Von hinten
wirkt der B3 bullig

o Twe
e+ bryidran

der = Hubraum

dichtung 10,2:1
1 fi
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:, Damil Alping
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