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Lorsque Claude Jeanneret, |'heureux pilote de ce « monstre fait voiture
de course », s'arréta devant les stands, aprés quelques tours

destinés & vérifier que tout était normal, il était facile d‘imaginer

en regardant sa magnifique voiture, la BMW « Silhouette », sans toit,
découpée au ras des portiéres : apparaissait alors |'image d'un véritable
proto 2 litres, parfaitement rigide, vibrant de tous ses éléments

de carrosserie. La transposition était d’autant plus facile a faire

que le bruit strident et métallique était caractéristiqgue des 9500 tr/mn
d’'un moteur de Formule 2. Vous avez déja compris qu'il ne s"agissait pas
de I'essai de la réalisation d'un constructeur sans patente mais de celui
d'un authentique pur-sang comme pourrait en témoigner son prix,
déclaré sur le carnet de douane, de 90000 francs suisse, c'est-a-dire
180000 de nos francs frangais, ou bien les 2000 heures de travail
nécessaires a |'élaboration de la partie chassis!
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ESSAI BMW 320 SILHOUETTE HEIDEGGER

100 litres des courses en circuit. En haut
du coffre, deux magnifiques traverses en
alu soudé 1t de fixer le systdme

Max Heidegger : constructeur
de silhouettes... entre autre

Notre Silhouette d'essai appartient au
préparateur allemand Max Heidegger. Ce
garagiste, concessionnaire Jaguar, Chrys-
ler et BMW, p une activité compé-
tition |mpunnnm. Son atelier course, de
15 personnes, développe en effet des mo-
teurs de Formule 2, de Formule 3, de
Super Vee, discipline dans laquelle il a
montré sa suprématie at cetts annde das
BMW 320i groupe 5 (il en a construit 5). Il
ne faut pas lui parler d’'une autre marque
que BMW nous explique Claude Jeanna-
ret, son pilote, méme si pour juger la
concurrence, il travaille de temps 3 autre
un moteur d'une autre marque. Max Hei-
degger partage toutes ses idées avec son
adjoint Heinz Lehmann. Quant & Claude
Jeanneret, 34 ans de nationalité suisse,
c’est un spéicialiste de la céte qui s'ache-
mine, en plus de dix ans de bons et loyaux
services, vers sa 100e victoire. Lui aussi
est trés attaché & BMW puisque, bien
qu'il débuta sur Volvo et Austin, il est
fidéle & la marque de Munich depuis 1969.
Il conduisit toujours des 2002 groupe 2, 8
ou 16 soupapes au fil des réglementa-
tions, et Max Heidegger lui prite Funa de
ses voitures depuis 73. Celle que nous
avons essayée est la seule 320 Silhouette
que Max Heidegger ait construite pour la
course de cote. Mais les différences par
rapport au moddle circuit sont minimes et
c’est dailleurs cette voiture qui fut la
premidre construite par Heidegger et ser-
vit de modéle aux autres. Le préparateur

pour 735 autorisés par la réglementation.
Pour mémoire, une 320 i pése & |'origine
1050 kg.

A lintérieur, rien & voir avec une voiture
de tourisme : un seul sidge, celui du
conducteur dont la position de conduite
est raculée. L'observateur ne voit que des
tbles nues uniformément peintes en bleu :
pas de sidge passager, ni de banquette
arritre. En regardant de plus prés, on
découvre une caisse trés renforcée ne
serait-ce que par |'arceau de sécurité
« cage » entidrement soudé & la cogue...
¢'est pourquoi les boulons ajoutés aprés
soudure sur deux des pieds de I'arceau
semblent vraiment |4 pour le spectacle.
Sous le capot moteur, se cache 'dme du
monstre : un superbe moteur de Formule
2 dont les deux arbres & cames en téte
sont recouverts de caches Heidegger.
C'est 13 que dorment encore pour quel-
ques instants les 300 ch qui sont libérés &
9280 t/mn. Le couple est de 23 mkg. La
seule différence par rapport & un véritable
F2 est qu'il est un peu plus souple grice &
I'échappement. Le soin apporté au mon-
tage est celui des plus belles voitures de
course. Le moteur est fixéd le plus bas
possible dans son compartiment et reculé
au maximum contre Ihabitacle. Il est
monté absolument rigide comme dans
une monoplace.

On distingue sous le carter (sec) trois trés
belles traverses tubulaires et en ariére, la
crémaillére, de direction. On remarquej
que les chapelles d’amortisseurs, 14 ol
s'appuie ce qu'il reste des suspensions’
McPherson d’origine, sont entiérement

de remplissage rapide. Ce tour du proprié-
taire pourrait durer encore des heures
mais il est temps de prendre le volant. Une
dernidre précision : le carter de pont est
@n magnésium.

Comme une vraie voiture de
course : précise et racée

La procédure de chauffe du moteur cons-
titue un rituel bien défini. Max Heidegger
confie ce soin & André Murisier, inpéninur
dans I'hydraulique qui assiste toujours
Claude Jeanneret dans ses déplacements.
Un chariot comprenant deux batteries
annexes est approché. Il faut alors amor-
cer le circuit d'huile. Ensuite, toujours
sans allumage, le circuit d'essence est
alors mis en pression & son tour. C'est
seulement maintenant que d'une simple
ion sur un bouton de la console
centrale, I'allumage est branché et il suffit
alors d'un seul coup de démarreur pour
que le moteur explose. L3, fait étonnant,
André Murisier le laisse tout simplement
au ralenti. Il tourne rond dans un bruit
sourd et apparemment sans s’encrasser :
« Max Heidegger ne veut qu'en aucun
cas nous ne dépassions 2000 t/mn tant
que la tampérature d’huile n's pas décolls.
Avant le ddpart d’une course de céte 'eau
chauffant plus vite que f‘-‘m.rh nous nous
y prenons en plusieurs fois, malheureu-
sement les oryamsnreurs sont peu com-
préhensifs ».
Le lecteur sera moins surpris par tout ce
soin apporté au moteur lorsqu'il appren-
dra qu'il est rodé pendant 8 & 9 heures au
banc puis démonté, certaines piéces,

allemand travaille en étroite
avec I'usine et la caisse fit plusieurs aller-
retours entre les ateliers d'Heidegger et
Fusine.

Une superbe voiture de course...
alasilhouette de BMW 3201

Vous imaginez bien que I'on ne prend pas
le volant d’'un tel engin sans avoir fait un
tour du propriétaire trds complet. Exté-
rieurement, seul le capot avant et peut-
Btre... le toit, rappellent la « silhouette »
d'une BMW 320i. En effet, d’énormes
ailes portent & 2 m la largeur de cette
® tourisme ».

Les ailes comprennent de nombreuses

prises d’ sur le dessus et en arridre des
avant pour le refroidissement des pneus,
devant les arridre pour le radiateur

d'huile moteur et, éventuellement, celui

du pont, de I'autre c5té. Sous la portidre

droite, débouche une caricaturale sortie

d'échappement de forme ovale. Les deux

ailes avant se terminent par un énorme

rmmmnss avec prises d'air pour le
des freins (non

L'habiracle

sphciales. Tous les circuits élecmques
sont protégés par des gaines en téflon qui
pésentent I’ lunmage d un_c meilleure iso-

pour la cdte). Les capots avant et arridre,
les ailes et les portes sont en polyester.
Les vitres sont en plexiglas sauf celle du
conducteur et le pare-brise. Cette carros-
serie tout A fait spbc-ale abme d'énormes
roues de 16" de diamd de loger
de gros freins). Un da il amuun( tla
premiére phrase du chapitre carrosserie
du groupe 5 de I"Annexe J : ¢La forme
extérieure de la narmuunu d'origine doit

conservée...
Malgré !‘allegamem trés poussé de I'en-
34 semble, la BMW Heidegger pése 820 kg

lation les trois
maitre-cylindres po\.lf les freins avant et
arrigre et I'embrayage que commande un
superbe palonnier qui régle la répartition
en outre ajustable de I'habitacle. Dans le
coffre arriére, on trouve, & droite la batte-
rie séche Varley et le réservoir d'huile, au
centre un réservoir d'essence de 20 litres
suffisant pour la cote. C'est un cylindre

vertical, qui, 8'il pénalise le centre de gra-
vitd, permet d'emporter une quantité
minimale d'essence sans désamorcer
dans les virages. Les supports sont prévus
au fond du coffre pour le gros réservoir de

changées, puis passé & nouveau au banc
durant deux heures!

Cette fois, il faut s"attacher. Les yeux
tombent slors sur des instruments de
bord d'origine... Porsche : & gauche, un
combiné température d'eau — pression
d'essence, b droite température et pres-
sion d'huile, au milieu, un compte-tours
Smith avec mouchard (des, comme on en
fait plus). Plus loin, sur la droite, le pilote
dispose d'une température de pont, d'un
wvolmatre et d'un gros voyant, style feu de
recul pour la pression d'huile. Sur la con-
sole centrale, sont alignés de nombreux
boutons-fusibles commandant le circuit
d'essence, dallumage ou les essuie-
glaces. Une petite manette permet de



bloquer les" !romq |mem lorsqu'ils sont en
pression : c'est pour répondre & Iobliga-
tion de frein & e
Auos quﬂguu coups d'accélérateur,
ibre constatation : si la
pQ\:Me d'accélérateur est s dure, ls
moteur ui est trés souple dans son fonc:
tionnement. Heursusament, car co jour-
18, la circuit de Magny-Cours est inondé et
il pleut abondamment... mais il faut tout
de méme faire son métier, pas réa-
ble dans I'immédiat. Le bruit du moteur
est fabuleux et il est nécessaire pour cetta
prise en main d'accélérer avec circons-
pection. La boite de vitesses est d'un
douceur, d’une précision et d'une rapidité
exceptionnelle. C'est une Getrag & 5 rap-
dont le caner est en

ne conviennent apparemment pas du tout
sur le mouillé. C'est pourquoi, Claude
Jeanneret attend avec impatience des
Goodyear pluie. En effet, avec les Dunlop,
il éaait pratiquement impossible

‘ser 8700-8800 t/mn au lieu de 9500 sur les
intermédiaires et en dosant méme en ligne
droite car la puissance ne passait manifes-
mmamgua et la BMW sa mettait alors en
wavers. En virage, le méme probléme s
venait trbs vite lorsque le conducteur
donnait de la puissance. C'est poUrquoi,
dans les inondations de Magny-Cours, la
BMW n'a pu montrer de quoi elle était
réellemant capable, ce qui ne l'empicha
tout de méme pas de dévoiler son poten-
el snorme. Mame si elle était Ilmmle par

Par contra, la direction n'est pas des plus
légbres. Si elle se révble irbs directe, son
rayon de braquage suffit tout juste pour
passer I'épingle. Plus tard, Claude Jean-
neret nous expliquera : & Lé, tu svais
Fautobloquant & 80%, mais nous n'avons

st pas
impossible d'imaginer ce que peul donner
un tel engin sur le sec. La puissance de
freinage par exemple dans des conditions
parfaites d'adhérence doit dwe excep-
tionnelle compte tenu de I'efficacité dans
d'oussi mauvaises conditions. Cela n'est

Le plaisir o écouter

pas réussi  boucler un cercle avec l'autre,
# 100 %. Cependant la BMW Heidegger
n'a pas I'air trop lourde & piloter. I} owt vral
qu'il pleut, mais la puissance est 1a et les
réactions trés vives et précises \u. redon-
nant de I'agilité. C'est pourquoi sila BMW
goia i a lentrée dune apingw wds

rrée et tourne labori
|u pilote de licher la :evalsna & la res-
cousse, elle retrouve alors son agilité.
Dans les passages rapides, cette
Silhouette est apparue bien dquilibrée.

pas fait pour nous &tonner, car un coup
d'ceil aux freins lors du changement de
pneumatiques avait révélé de gros dis-
ques ventilés arétés par des étriers 4
pistons en alliage léger, ATE. Con freins
du domaine de la F1 #'intdgrent parfai-
tement dans une suspension entibrement
spéciale bien sdr, dans lsquelle tous les
#éments sont montés sur rotules et ol
f'onn'a pas ménagé les alliages légers. Les
roues sont fixées par un écrou central. Les
smaortisseurs sont des Bilstein b gaz, en

prise de roulis infime. Elle vire parfaite-
ment b plat comme une monoplace, ou un
proto. Il faut tout de mdme signaler que si

conservés ce qui n'était Dcs pour
luvorw I'efficacité. Par rapport &
voiture de circuit, la BMW de Claude
Jeanneret ne posskde pas d'aileran arridre
moins primordial en course de cbte. Par
allleurs, les plaquettes de freins et la
gomme des pneumatiques sont irés ten
dres. Les pneus utilisés en course de cbte
correspondent A des pneus de « qualifics-
tion » de circuit. Signalons par ailleurs,
outre un circuit d'essence simplifié, I'ab-
sence de refroidissement du pont arribre
ce demier tient parfaitement la temps
d'une course de cdte mais pas beaucoup
plus.

Comment nous est donc apparue Catte
BMW 3201 groupe 5, dans des conditions
sussi défavorables? Dabord, statique-
ment, la construction d'une telle voiture
est époustoufiants. Tous les
rent qu'l ne s'agit que d"un proto 2 fitres
ou d'una Formule 2 déguisée avec néan.
moins le poids en plus. Ce qui & surpris
pour une groupe 5 destinée & |a course de
céte, c'est le manque de maniabilité dans.
fes virages serrés qui apparemment n'es
pas un gros handicap car il suffit de s8
servir de la puissance. Et 18, ce n'est pas
c# qui manque. L'ensemble moteur trans-
Frission est au-dessus de tout reprache.
Si ce n'est la pédale d'accélérateur trés
dure (elle doit &tre beaucoup plus agrée-
e sec), e tout répond & la moindre
sol La plage d'utilisation est
assez large, de 6000 b 9500 t/mn. Dans le
comportement galement, la BMW Hei-

se comporte beaucoup plus
GOMME UN Proto que COMME une groupe
2. L'absence de roulis et les réactions
vives rendent la conduite trés précise.
Malheureusement, il est trés difficile
d'imaginer tout 4 fait le comportement sur
le sec qui est certainement encore plus
#tonnant que ce que I'on peut prévoir. En
effet, toute Ia structure et les organes ont
616 étudiés pour beaucoup plus de 300 ch.
Noubliez pas que chez BMW, il y a aussi
un 6 cylindres et méme un turbo. Bien sdr,
pour développer une groupe 5, la CSI
impose d'abord une groupe 14 4. Si, pour
e moment, aucun 6 cylindres n‘est monté
dans la série « 3 » & 2 portes on peut
cependant 'envisager. Quant au nombre
d'exemplaires... il y 8 toujours les USA et
on 'a vu récemment avec les groupe 1,

7

Malheureusement, la fimite de cet essai  slu compranant un réglage de garde au  ces fameuses 530 | « US »... les Etats
fut vite trouvi n effer, si les pneus  sol. Par rapport B une groupe 2, cene  Unis, c'est loin]
nlop sont, parait-il, parfaits sur le sec, il groupe § est besucoup plus dure et la Gilles Dupré
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